DEUTSCHES INSTITUT FUR BAUTECHNIK

Anstalt des offentlichen Rechts

10829 Berlin, 8. Juli 2005
Kolonnenstrafie 30 L
Telefon: 030 78730-240
Telefax: 030 78730-320
GeschZ.: IV 33-1.6.2-39/05

Allgemeine bauaufsichtliche Zulassung

Zulassungsnummer: Z-6.2-1857

Antragsteller: SCHINDLER
Ets. Henri Peignen S.A.
Z.1. de Melun/Vaux-le-Pénil
77015 MELUN CEDEX
FRANKREICH

Zulassungsgegenstand: waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblattrige Fahrschacht-
Teleskop-Schiebetir "V21S T2" als Abschluss in
Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F 90

Geltungsdauer bis: 31. Juli 2010

Der oben genannte Zulassungsgegenstand wird hiermit allgemein bauaufsichtlich zugelassen.
Diese allgemeine bauaufsichtliche Zulassung umfasst acht Seiten und elf Anlagen.

63788.05



Seite 2 der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung Nr. Z-6.2-1857 vom 8. Juli 2005

63788.05

I. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw. Anwendbar-
keit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen nachgewiesen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fir die Durchfithrung von Bau-
vorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und Bescheini-
gungen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbe-
sondere privater Schutzrechte, erteilt.

Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen", dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfigung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung
sind den beteiligten Behérden Kopien der aligemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur
Verfugung zu stellen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur vollsténdig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Veroffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts fir Bau-
technik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften diirfen der allgemeinen bauaufsicht-
lichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung missen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fir Bautechnik nicht gepriifte
Ubersetzung der deutschen Originalfassung" enthalten.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtréglich ergéanzt und geandert wer-
den, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordern.
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Il. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung gilt fur die Herstellung der waagerecht beweg-
ten, einseitig 6ffnenden, zweiblattrigen Fahrschacht-Teleskop-Schiebetiir, "V21S T2" bzw.
entsprechend den AusfUhrungsvarianten "V21S T2-Trav. 100" bzw. "V21S T2-C" bzw.
"V21S T2-F" genannt, und ihre Anwendung als Abschiuss in Fahrschachtwéanden der
Feuerwiderstandsklasse F 90 (nach DIN 4102-5)".

Fahrschachttiren dieser Bauart verhindern im Fahrschacht die Ubertragung von Feuer

und Rauch in andere Geschosse. Voraussetzung dafiir ist, dass der Fahrschacht wirksam
entliftet wird.

Die Grofe der Rauchabzugséffnungen richtet sich nach den bauaufsichtlichen Vorschrif-
ten. Im allgemeinen wird ein Querschnitt von 2,5 vom Hundert der Grundflache des Fahr-
schachts, mindestens jedoch von 0,1 m?, verlangt.

Anwendungsbereich

Die Fahrschachttiren dirfen die in der Tabelle angegebenen lichten Durchgangsmafle
weder unter- noch Uberschreiten.

Die zugehdrigen Wandéffnungen durfen die in der Tabelle angegebenen MaRke weder
unter- noch {iberschreiten.

Ausfuhrungsvariante Kémpfer- | Seiten- | lichter Durchgang Wandéffnung
héhe teile Breite x Hohe Breite x Héhe
[mm] [mm] x [mm] [mm] x [mm]
V21S T2 175 schmale /min 800 x 2000 |min 1040 x 2195
max 900 x 2200 |max 1140 x 2395
V218 T2-Trav.100 100 schmale |min 800 x 2000 |min 1040 x 2120
max_ 900 x 2200 |max 1140 x 2320
V218 T2-C 175 schmale |min 800 x 2000 |min 1090 x 2220
max 900 x 2200 |max 1190 x 2420

V218 T2-F 175 breite |min 800 x 2000 |min 1900 x 2220
max 900 x 2200 |max 2100 x 2420

Die Fahrschachttir darf in folgende feuerbesténdige Wande eingebaut werden:

— Wande aus Mauerwerk nach DIN 1053-12 aus Steinen der Steinfestigkeitsklasse 12
und Normalmértel der Mértelgruppe I, Wanddicke > 115 mm, oder

— Wande aus Beton nach DIN 10453 mindestens der Festigkeitsklasse B 15 oder
DIN 1045-14 mindestens der Festigkeitsklasse C 12/15, Wanddicke > 100 mr

=
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DIN 4102-5 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Feuerscﬁ%ﬁz@gggﬁﬁé%,
Abschliisse in Fahrschachtwanden und gegen Feuer widerstandsfahige Ver-
glasungen; Begriffe, Anforderungen und Pritfungen; Ausgabe 1977-09

DIN 1053-1 Mauerwerk; Berechnung und Ausfiihrung; Ausgabe 1996-11
DIN 1045 Beton und Stahlbeton; Bemessung und Ausfilhrung; Ausgabe 1988-07

DIN 1045-1 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Bemessung und Kon-
struktion; Ausgabe 2001-07
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Bestimmungen fiir das Bauprodukt

Eigenschaften und Zusammensetzung
Allgemeines

Die Fahrschachttiren missen den Bestimmungen dieser aligemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung, den Angaben der Anlagen 1 bis 11 und den "Konstruktionsmerkmalen fir die
Uberwachung"® entsprechen. Die Fahrschachttiren miissen aus zwei Turblattern und
dem Turrahmen bestehen, der durch schmale und breite Seitenteile erganzt werden darf.
Breite Seitenteile dirfen mit einem Liftsteuerschrank kombiniert werden.

Die im Turrahmen gefUhrten Tlrblatter missen Uber einen Seiltrieb miteinander verbun-
den sein und teleskopartig nach einer Seite 6ffnen.

Tarblatter

Jedes Turblatt muss aus einem 1,5 mm dicken Stahlblech (Deckblatt) und einem 1,0 mm
dicken Stahlblech (Hinterblatt) zusammengesetzt werden. Diese doppelwandige Kon-
struktion wird durch eine vertikal angeordnete Verstrebung aus 1,5 mm dickem, ome-
gaférmig abgewinkeltem Stahlblech ausgesteift.

Die Turblatter sind an den senkrechten, zur SchlieRseite gerichteten Réndern durch U-
Profile aus 2,0 mm dicken Stahlblech verstarkt.

Im Innern der Turblatter sind 15 mm dicke, im Bereich der Verstrebungen ausgeschnit-
tene Mineralfaserplatten Typ "DOMISOL 303" gemafl DIN EN 131626 (Klasse A1 nach
DIN EN 13501-17) der Firma SANT-GOBAIN-ISOVER, 92096 Paris (F), eingelegt.

Die Turblatter sind oben an den Laufwagen aufgehangen und muissen unten mittels Fih-
rungsschuhen, die gleichzeitig als Notfihrung dienen, in der Schwelle gefihrt werden.

Tarrahmen
Der Turrahmen muss aus der Zarge, dem Kampfer und der Schwelle bestehen.

Die Zarge muss aus 1,5 mm dickem, abgekanteten Stahlblech bestehen. Im Bereich des
Einlaufs ist die Zarge durch ein 2,0 mm dickes, rechtwinklig abgekantetes Stahiblech ver-
starkt.

Der Kampfer muss aus 1,5 mm dickem, abgekanteten Stahlblech bestehen und ist an der
2,0 mm dicken mechanischen Traverse befestigt. An der Traverse missen die Lauf-
schiene und der SchlieBmechanismus befestigt sein.

Kampfer und Zarge missen so ausgebildet sein, dass sie schachtseitig mit den Turblat-
tern ein Labyrinth bilden.

Die Schwelle muss aus einer Schwellenkonsole aus Aluminium, die auf einem 2,5 mm
dicken Stahlblechwinkel befestigt ist, bestehen. Die Schwelle ist mittels Bolzen M8 und
einem 4,0 mm dicken Schwellenantrittwinkel auf einem 1,5 mm dicken Lagerungsblech
befestigt.

Seitenteile

Die Zarge darf durch seitlich anschlieBende Offnungsabdeckungen ergéanzt werden.
Diese doppelwandigen Seitenteile missen aus einem 1,5 mm dicken Stahlblech (Deck-
blatt) und einem 1,0 mm dicken Stahlblech (Hinterblatt) zusammengesetzt sein. Im ﬁmnern
der Seitenteile sind 40 mm dicke Mineralfaserplatten® Typ "BX 643" .d

SAINT-GOBAIN-ISOVER, 92096 Paris (F), eingelegt. &
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Die "Konstruktionsmerkmale fur die Uberwachung” sind beim DIBt hinterlegt.

DIN EN 13162 Warmedammstoffe fir Gebdude; Werksmaliig hergestel
Mineralwolle (MW); Spezifikation; Ausgabe 2001-10
DIN EN 135011 Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten

Klassifizierung mit den Ergebnissen aus Prifungen zum Brandverhalten von
Bauprodukten; Ausgabe 2002-06

Die Materialangaben sind beim DIBt hinterlegt.
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Seitenteile mit Liftsteuerungsschrank

In die breiten Seitenteile darf ein Liftsteuerungsschrank integriert werden. Der Liftsteue-
rungsschrank muss aus 1,5 mm dicken, abgewinkelten Stahiblechen bestehen, die zu
einem rechteckigen Kasten vernietet sind. Flurseitig ist der Kasten mit einer Tur aus
1,5 mm dickem Stahlblech abzuschlielen. Schachtseitig muss der Kasten durch eine ca.
30 mm dicke Dammschicht aus Mineralfaserplatten Typ "DOMISOL 303" geméafR
DIN EN 131626 (Kiasse A1 nach DIN EN 13501-17) der Firma SANT-GOBAIN-ISOVER,
92096 Paris (F), und mit 6,0 mm dicken nichtbrennbaren (Baustoffklasse DIN 4102-A)°
Kalzium-Silikat-Platten Typ "SUPRALUX S" der Firma CAPE CALSIL Deutschland GmbH,
51149 Kéin, gemall allgemeinem bauaufsichtlichen Prifzeugnis P-BWUO03-1-16.19
abgedeckt sein. Die Schachtseite muss auflerdem mit Be- und Entliftungséffnungen in
Anlehnung an DIN 1809110 versehen sein. Die Be- und Entliftungséffnungen dirfen
jeweils 1 % des Schrankquerschnitts nicht unterschreiten. Die lichte Weite der Be- und
Entluftungséffnungen darf 8 mm nicht unterschreiten. Die Offnungen missen sich im
oberen und unteren Kastenbereich -innerhalb eines 100 mm breiten Streifens vom
oberen bzw. unteren Kastenrand gemessen - befinden. Der Liftsteuerschrank ist an
mindestens sechs Punkten mit dem Seitenteil zu verschrauben. Der raumseitige
Abschluss des Liftsteuerungsschranks muss dicht schlieen und aus Stahl bestehen.

Der Liftsteuerungsschrank darf alternativ in dem an die Fahrschachttlir angrenzenden
Raum eingesetzt werden.

Uberdeckung

Die Zarge , der Kdmpfer und die Turblatter miissen gemeinsam ein Labyrinth bilden.
Die Mindestiiberdeckungsmalie betragen:

— zwischen nacheilendem Tirblatt und Tarpfosten 9,5 mm,

— zwischen nacheilendem Tirblatt und voreilendem Turblatt 10,5 mm,

— zwischen den Tlrblattern und dem Kampfer 5,6 mm,

— zwischen den unteren Turblatthalterungen und der Schirze 17 mm.

Luftspalte

Der Luftspalt an der Schiieflkante zwischen dem schnell laufenden Tirblatt und dem TOr-
pfosten darf héchstens 3,0 mm betragen. Der Luftspalt zwischen Turblatt und Schwelle
darf héchstens 5,0 mm betragen.

Das langsam laufende Turblatt muss einerseits mit dem Pfosten und andererseits mit dem
schnell laufenden Turblatt labyrinthartig ineinander greifen, so dass an diesen Kanten kein
durchgehender Luftspalt vorhanden ist.

Herstellung und Kennzeichnung
Herstellung der Fahrschachttir

Bei der Herstellung der Fahrschachttir sind die Bestimmungen von Abschnitt 2.1 einzu-
halten.

Nach dem Zusammenbau nicht mehr zugéngliche Stahlteile sind mit einem dauerhaften
Korrosionsschutz, nach dem Zusammenbau zugéngliche Stahlteile mit einem mindestens
drei Monate ab Liefertermin wirksamen Grundschutz zu versehen. Auf den zusatzlichen
Korrosions- und Grundschutz (Anstriche) kann verzichtet werden, wenn verzinkte~ ~eifr=
bleche der Zinkauflagegruppe Z 275 N A nach DIN EN 10142 oder Edelstahlp

wendet werden. -/

10

11
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DIN 4102-1 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Baustoffe; Begs

rungen und Prifungen; Ausgabe 1998-05

DIN 18091 Aufziige; Schacht-Schiebetiiren fir Fahrschachte mit Wanden d
widerstandsklasse F 90; Ausgabe 1993-07

DIN EN 10142 Kontinuierlich feuerverzinktes Blech und Band aus weichen Stdhlen zum

Kaltumformen; Technische Lieferbedingungen; Ausgabe 1995-08
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Kennzeichnung

Die Fahrschachttir und der Lieferschein der Fahrschachttir oder die Anlage zum Liefer-
schein oder die Verpackung oder der Beipackzettel miissen vom Hersteller mit dem
Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verordnun-
gen der Lander gekennzeichnet werden. Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn die
Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3 zum Ubereinstimmungsnachweis erfullt sind.

Die Kennzeichnung an der Fahrschachttiir muss durch ein Schild aus Stahlblech erfolgen,
das folgende Angaben - dauerhaft lesbar - enthalten muss:
— Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblattrige Fahrschacht-Teleskop-Schiebe-

tir "V21S 72" bzw. "V21S T2-Trav. 100" bzw. "V21S T2-C" bzw. "V21S T2-F"
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F 90

— Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) mit

- Name des Herstellers

— Zulassungsnummer: Z-6.2-1857

— Bildzeichen oder Bezeichnung der Zertifizierungsstelle
~ Herstellwerk
— Herstellungsjahr:

Das Schild muss dauerhaft befestigt werden. Wahlweise durfen diese Angaben an glei-
cher Stelle in das Stahlblech der Fahrschachttiir eingepragt werden.

ﬁbereinstimmungsnachweis
Alilgemeines

Die Bestéatigung der Ubereinstimmung der Fahrschachttiir mit den Bestimmungen dieser
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruktionsmerk-
malen fur die Uberwachung"® muss fir jedes Herstellwerk mit einem Ubereinstimmungs-
zertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und einer regelma-
Bigen Fremduberwachung der Fahrschachttir nach MaRgabe der folgenden Bestimmun-
gen erfolgen.

Fur die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und fiir die Fremduberwachung ein-
schlieBlich der dabei durchzufilhrenden Produktpriffungen hat der Hersteller der Fahr-
schachttiiren eine hierfur anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfir anerkannte
Uberwachungsstelle einzuschalten.

Dem Deutschen Institut fur Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des von
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

Werkseigene Produktionskontrolle

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttiir ist eine werkseigene Produktionskontrolle ein-
zurichten und durchzufiihren; es ist jeweils ein fur die werkseigene Produktionskontrolle
Verantwortlicher zu benennen. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom
Hersteller vorzunehmende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit
der dieser sicherstellt, dass die von ihm hergestellten Bauprodukte den Bestimmungen
dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruk-
tionsmerkmalen fur die Uberwachung"® entsprechen. Art und Umfang der werkseigenen
Produktionskontrolle sind mit der Fremdiiberwachungsstelle abzustimmen.

Die werkseigene Produktionskontrolle soll mindesten die im Folgenden aufgefiihrten MaR-
nahmen einschliellen:

~ Beschreibung und Uberprifung der Ausgangsmaterialien und der Bestandteile

- Zu Beginn jeder Fertigungsserie jeden Typs ist die erste Fahrschachttir au ﬁb%
stimmung zu prifen FARES 5

-~ Bei grolen Fertigungsserien ist eine Prifung an jedem Fertigungstag grchzu?ilhrgn
- Bei Kleinserien und Einzelanfertigungen ist diese Priifung mind%stens an %iedgr il
30. Fahrschachttir durchzufithren ' ot
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Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen. Die Aufzeich-
nungen mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Bezeichnung des Bauproduktes bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile
~ Art der Kontrolle oder Priifung

— Datum der Herstellung und der Priffung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsmaterials
oder der Bestandteile

— Ergebnis der Kontrollen und Prifungen und, soweit zutreffend, Vergleich mit den
Anforderungen

~ Unterschrift des fir die werkseigenen Produktionskontrolle Verantwortlichen

Die Aufzeichnungen sind mindestens funf Jahre aufzubewahren und der fir die Fremd-
Uberwachung eingeschalteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fir Bautechnik und der obersten Bauaufsichtsbehérde auf Verlagen vorzulegen.

Bei ungeniigendem Prifergebnis sind vom Hersteller unverzuglich die erforderlichen
MaBnahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Fahrschachttiiren, die den Anforde-
rungen nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit tibereinstim-
menden ausgeschlossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit technisch
méglich und zum Nachweis der Méangelbeseitigung erforderlich - die betreffende Prifung
unverzuglich zu wiederholen.

Fremduberwachung

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttir ist die werkseigene Produktionskontrolle durch
eine Fremdiberwachung regelméaBig zu Gberprifen, mindestens jedoch zweimal jahrlich.

Im Rahmen der Fremdiberwachung ist eine Erstpriifung der Fahrschachttiren durchzu-
fihren, und es kénnen auch Proben fiir Stichprobenpriifungen entnommen werden. Dabei
ist die Einhaltung der in Abschnitt 2.2 fur die Fahrschachttiren festgelegten Anforderun-
gen zu Uberprifen. Die Probenahme und Prifungen obliegen jeweils der anerkannten
Fremdiuberwachungsstelle.

Im Rahmen der Fremdiiberwachung ist auch zu tiberpriifen, dass die Mineralfaserplatten
und die Kalzium-Silikat-Platten nur verwendet werden, wenn fur diese der jeweils gefor-
derte Ubereinstimmungs- bzw. Konformitatsnachweis vorliegt.

Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiiberwachung sind mindestens finf Jahre auf-
zubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungsstelle dem
Deutschen Institut fur Bautechnik und der zustandigen obersten Bauaufsichtsbehorde auf
Verlangen vorzulegen.

Bestimmungen fiir die Ausfiihrung

Angrenzende Bauteile

Die zur Aufhéngung und Fuhrung der Fahrschachttiren erforderlichen Teile mussen an
feuerbesténdigen Wanden nach Abschnitt 1.2.2 befestigt werden.

Wandbefestigung

Die Fahrschachttir ist oben an der mechanischen Traverse iiber mindestens zwei Befesti-
gungseisen aus 4,0 mm dickem Stahlblech mit je einem Bolzen M 12 an der Schachtwand
zu befestigen.

Die Fahrschachttir ist unten am Lagerungsblech tber mindestens drei Winkel (Stitz-
schuhe) aus 3,0 mm dickem Stahlblech mit je einem Bolzen M12 an der Schac
befestigen.

Beim Einbau in Mauerwerk miissen durchgehende Bolzen mit Ankerplat
werden.

verwendet
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Fur den Einbau in Betonwanden diurfen anstelle der durchgehenden Bolzen wahlweise
auch Dibel oder Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet wer-
den. Die verwendeten Dibel oder Ankerschienen miissen aligemein bauaufsichtlich
zugelassen sein.

Die Zargen bzw. die Seitenteile sind mittels Blechlaschen an mindestens funf Punkten mit
Bolzen M6 in der Schachtwand zu befestigen. Der Liftsteuerschrank ist an mindestens
sechs Punkten mit Bolzen M6 an der Schachtwand zu befestigen.
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S N L § 7 g
A r —= 1 og g
= : Tableau a8 & ole
- 1 = R E
e ' i o u—
< | =
o | = =
2 = | = 5
: i
z l
(\.! 5
e l
= : =
| Sthwelle ]
i " Staniblech 2.5 mm AT
/—n /omegnT
=) [ . =1 7 \
ITHE) Fol |
©o2s]]los \ ;
300 | 300 e
- =
. .{

ntere Wandbefestigung
Seifliche W andbefestigung siehe Anlage 5 Defail D
Siehe Anlage 9 Defail £ ,

Ansicht van der Etfagenseite Schnitt B-B  siene Antage 7
T irfl dgel
Tirpfasten : Stahiblech 1.5 mm
[/ JE =% Tirfligel : Stanlblech 1.5 mm
100 BT=800...900 100] BT:DUP[hgaﬂgSDPGITe
BT+200 .
BT+240=1040... 1140 HT=Durchgangshohe

' W and 6ffnung Rohbaumass

Schnitt 0-=0 siehe Anlage 8 Mas

101.52100083  HZ 43000900 Ae:0 Mi 536

in mm

W aagerecht bewegte, einseitig offnende, zweibl attrige Anlage 2 %\ fiir E%ﬁ%i*fif ;

Fahrschacht-Teleskop-Schiebetdr “V21S T2-Trav.100” élfghﬁt&%eeﬂe
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90 Ne. Z-6.2-185

- Ansicht von der Efagenseite ; Langs- und Querschnift - vom 8. Juli 2005




Obere W andbefestigung

. ieh
_hB /—Eragenanzelger SIEne /!\]nésagﬁ g -
, 453.5..503.5, 453.5..503.5 , W andanschinss oben
1 | 1 1 ////////////“ﬂstahlhlech 1.5 mm
@ i | / @ Schlossplatte
" I — Cd Stahlblech 2 mm - \ i
™M , e 7
g InERE amper B
o~ Stahtblech 1.5 mm .
A — | == J
l\. i
f ! Pfosten rechts
B | Stahlbtech 1.5 mm
(\" 1
Lol
L{:m-——c:': ! s
= f Pfosten Links
o D N 0 Stahtblech 1.5 mm RS
& | J 2 8
s | SR
N AU U S N S BN S
o l s g &
S . U Tableau Sl & P
= | 34 ¢
& | * W andanschlnss rechts = I B
e \ Stahlblech 1.5 mm = T
I ——— | —
S : W andanschinss Links
= : Stahlblech 1.5 mm
|
Ci 1 avel
l Schwelle
' | Stahlblech 2.5 mm g j 5
.—-__ﬁ%i——‘@“—%&ﬁ /x i ~.\
T STl
Uogs Jlles ‘: :)
| 300 300 \ /
o
[3,1 Z; =
ntere Wandbefestigung

Seitliche W andbefestigung
Siehe Anlage 9 Detail F

W and éffnung Rohboumass

siehe Anlage 5 Detfail D

siehe Anlage 6

Stahtblech 1.5 mm
Stahlbtech 1.5 mm

BT=Ourchgangsbreitfe

Ansichf van der Ftagenseife hnitt B-B
Tirflugel

K g ======tf

— s Tirpfasten :
/ ]— —1/ / Tarfligel -
100, BT=800...900 00
BT+200
| BT+290=1090...1190 | HT=0urc

W and 6ffnung Rohbaumass

S hnift D_;D seihe Anlage 8

191.52100083 HZ 43000900 Ae:0 MI 536

hgangsh ohe

W aagerecht bewegte, einseitig offnende, zweibl &ttrige
Fahrschacht-Teleskop-Schiebet ir “V21S T2-C”
als Abschluss in Fahrschachtwdnden der Feuerwiderstandsklasse F90
- Ansicht von der Etagenseite ; Ldngs- und Querschnift -

Anlage 3 %
zur allgemeir
sichtlichen Zul3
Nr. Z-6.2-185

vom 8. Juli 2005




B Obere W andbefestigung

——H /—Efagenanzeiger siehe Anlage 5 o

Detail E
 453.5...503.5 ,453.5...503.5,
1 W andanschlnss oben

1
[@ ! / @ Stahlblech 1.5 mm

} .
i Schtossplatte :
| . ,
[ - Stahlblech 1.5 mm . ]
|
i Pfosten rechts
) Stahlblech 1.5 mm |

| | 1
; Pfosten Links

0 i D Stahlblech 1.5 mm l

I Y I
! Tableau l .
!
! o Seitenleil rechfs

I— | - Stanlblech 1.5 mm lH
! Seitenleil links
| Stanlblech 1.5 mm

L | 1
l Sthwelle B
' B " Sranlblech 2.5 mm s ] B

lié Stahlblech 2 mm
K ampfer
v = = - / e \
10 00 { i |

}
i

2175...2375
2220...2520

2000...2200
W andéffnung Rohboumass

[ el

0.25HT-67.5 , 0.25HT-67.5,0.25HT-67.5 , 263.5

HT
HT+175
HT+220

, 0.25HT-67.5 ,

-1\

l
|
i 2511125 \ /
300 300 C 1
._<>| N
B
Seitliche W andbefestigung ntere Wandbestigung
Siehe Anlage 9 Detfail G siehe Anlage 5 Defail D

Ansicht van der Ftagenseife

Tirfiugel
=
| Tirpfasten . Stahlblech 1.5 mm
W . A Stahtblech 1.5 mm

Tarfl dgel :

S[ hnit B_~_B siehe Anlage 6

100 B7:800...900 100

BT-Durchgangsbreitfe
BTF max.=2BT+300=1900...2100 HT:D UP[hgaﬂQSh Ohe

W and 6ffnung Rohbaumass -

& g ™
SchnifD=0  seihe Anlage 8 Massg;fm mm
¢ R

idt.52100083 HZ 43000900 Ae:0 Mi 536

max.600 87+200 max.600

W aagerecht bewegte, einseitig offnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Teleskop-Schiebet or “V21S T2-F° S % o

als Abschluss in Fahrschachtw anden der Feuerwiderstandsklasse FOO ﬁ;‘[m%_%eg_%g[”g‘“
- Ansicht von der Etagenseite ; Langs- und Querschnift - vom 8 J‘uli 2005




B@f@STIQUHQ Obeﬂ W Befesﬂgunggeisen

F Stahlblech & mm

453.5...503.5 £53.5...503.5

P

oder @

//)i)

|
: I | I
1 ! ! i
= j !
L | i
H T T o
— e
E
b b AN
<
2
TN TN B
| | 4 Iﬁj
[} L Bm— — ! e
o
K — \ S .
5 - 3 Schnitt E-E
T | ] ST | o ¥
e ! < | S |
T = = = el
T2 (Trav.175) 12 (Trav.100) 12-C,12-F
Befestigung unten Qetfail [
Befestigung fir Ferfighodenhdhe : 60 & 105 mm Befestigung fir Fertigbodenhdhe : 105 ¢ 150 mm
Schwellenantrittwinkel | H Sthwellenantrittwinkel
Stahbtech & mm —— Stahblech & mm
©
v (<X
1____|_ r:—— [ pig ‘E’n’fl‘\L_: o]
T - (T E— ]
o © b
: 1R :
o o o
° O
NSt §tzschuh 25 25 @
Stahlblech 3 mm 50 300 300 St itzschuh—
e 2N =105 .. 140 B g ] Stahtbtech 3 mm
Cehnitt Ho | H @ Tsweis.0l,
chini - .
Metallspreizd dbel EE@— .
Befost Corial mit ®Sthraube M12 Schnitt |—!
efestigungsmaterial mi Ankerschiene lﬁ@ :
allg. bauaufsichtlicher Zulassung 9 Hammerkofschraube M12x30
( Darstellung schachtseitig nur (2)) - Mufter M12
161.52100083 HZ 43000900 Ae:0 Ml 536 @ tkf.-Schraube M10 DIN 933 / %%
Waagerecht bewegte, einseitig offnende, zweibldftrige Anlage 5 55%%%2
Fahrschacht-Teleskop-Schiebef dren "V21S 127 zur allgemefén Bawauf ™ /

“V21S T2-Trav.100”,7V21S T2-C" und "V21S T2-F~ sichtlichen % tassgng‘” %/
als Abschluss in Fahrschachtwdnden der Feuerwiderstandsklasse FOO  [Ne. Z-6.2-13 ;
- obere und unfere Wandbefetigung - vom 8. Juli 2005




ompfer
Stahlblech 1.5 mm

o
-]
[ Waman]
Kunststoff- e
Laufrolle [ E
" Ik W 2
Aluminium N _ —
Schiene D”UJ 2 % L
I L
o] [}
7o o~
i) Y~
¥ 7
J L2 Y
i
Aussteifung o)
Stalbech 1.5 mm B i
T le D LS
36.5 36.5 100
. m T irpfasten
Aussteifung
<tanlblech 1 mm Stahlblech 1.5 mm
<O
<
S
o
Voreilender Tarfl igel - E
Stahlblech 1.5 mm
Nacheilender Tdrfligel
Stahlblech 1.5 mm
Aussteifung———oo | @J
Stalbech 1.5 mm Ea—
©
[Ep]
Y
T )
v - T ) A
Sl Al L1
[ Wi T
—1 e ‘
Aluminium U:Eg
Loufschiene Schwelle-T irpfosten
B 183 o mit Sleckverbindung
Schnitt B-B /
101.52100083 HZ 43000900 Ae:0 MI 538 g’i
W aagerecht beweqgte, einseitig offnende, zweiblattrige Anlage 6 % ‘5’%@
Fahrschacht-Teleskop-Schiebet dren “V21S 127, zur aUgeme auf-1 .
“V21S T2-C” und “V21S T2-F" sichtl lchen I
als Abschluss in Fahrschachtw anden der Feuerwiderstandsklasse F90  |Ne.  Z-6. i’%& ‘
- Schnitt B-B - vom 8. Juh 005




Kunststoff-
Laufrolle

Aluminium
Schiene

100

Aussteifung-——\
Stalbech 1.5 mm

36.5 36.5 100

fon

émpfer
Stahtblech 1.5 mm

Aussteifung
Stahlblech 1 mm

Schachfseife

Voreitender Tirfl igel *
Stahiblech 1.5 mm

2000...2200

Nacheilender T irfl igel
Stahlblech 1.5 mm

HT

Aussteifung———— |l
Stalbech 1.5 mm

ety

S

ﬂ‘

7.5 1

i
=
[

|

mUmnmm——J/////////

Loufschiene 183

i
|

Schnitt B-B

101.52100083  HZ 43000900 Ae:0 M 536

T arpfasten
Stahiblech 1.5 mm

Lfagenseife

Schwelle-T drpfosten
mit Sleckverbindung

W aagerecht bewegfe, einseitig offnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Teleskop-Schiebetir “V21S T2-Trav.1007,
als Abschluss in Fahrschachiw anden der Feuerwiderstandsklasse FO
- Schnift B-B -

Nr.
vom 8. Juli 2005
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als Abschluss in Fahrschachtw anden der Feuerwiderstandsklasse F90
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Seifliche W andhefestigung

fail (vgl. Antage 1 und 2) etail F (vgl. Anlage 3)

Typen T2 Typen T2-C ( schmale Seitenfeile )

oder @ oder oder @ oder

Jetail (G (vgl. Anlage &)

Typen T2-F ( mit Seitenteilen )
{ Zwei Varianten )

oder @

befestigungsmaterial

(1) Ankerschienen J&E{E}

@ Metallspreizdibel mit Schrauben M6 —EE}EB}

@ Kunststaffdibel 7x70 mit Schrauben 6x60

Bauteilabmessungen (Wanddicke, Randabstand) zu beachten.
1d1.52100083 HZ 43000900 Ae:G Mi 536

W aagerecht bewegte, einseitig offnende, zweiblattrige Anlage
Fahrschacht-Teleskop-Schiebet dren “V21S T27, zur allge

“V21S T2-Trav.100”,7V21S T2-C" und “V21S T2-F~ sichtlichen “Aylassur

als Abschluss in Fahrschachtw énden der Feuerwiderstandsklasse F90  |Nr.
- seifliche Wandbefestigung - vom 8. Juli 2005




B A Abschlussbl. (C) @
r Detail
——————— Front (F) vt ’/—‘—~

! Y
| |
| l l*l‘ — i
e N
| N
I s
| L S <
| N >
| Ui 4 =
| | § =
. | ! !i SE (Ve
A0 Ll b
("
Ny
T ! \
. AL _;j_.!_
! Schnitt B-B
Elektrischer Steuerungsschrank
Schacht 4

12 M Kombination
Slotkwerk

(Basis) — B or A or C
+ BTF2= 100

12-C M Kombination

(Abschlusshbl.) — BTF2: 15 Aor C
min BTF1 = 450 min BTF2 = 225+202245
max BTF1 = 0.58T+150+20=620 max BTF2 = 0.5BT+150+20=620
172-F _,_‘__L_j——j——ﬂ j Kombination
(Front) — l A or C

. BTF1=450...620 BT=800...900 BTF2:245...620
| i 1

Detail @ Defail
QI Lq

l_l‘%L

1dt.52100083 HZ 43000900 Ae:0 Mi 536

175
L
100

‘—T}

HT+195
HT+120

[ —
= =

W aagerecht bewegte, einseifig offnende. zweiblatfrige
Fahrschacht-Teleskop-Schiebef Gren “V21S T27,
“V21S T2-Trav.1007,“V21S T2-C" und "V21S T2-F”
als Abschluss in Fahrschachtw dnden der Feuerwiderstandsklasse F90 Ne
- Ausfihrung mit Liftsteuerungsschrank : Ansicht von der Etagenseite ; ‘ .
Langs- und Querschnift ; Defails - vom 8. Juli 2005




W andabschlussblech (Option)

%

175

100

2000...2200

|
a
HT=

/s

Schnitt A-A

A Isolation Silikatplatte M

Isolation Steinwolle

Elekirischer Steuerungsschrank

N\

y Schnitt B-B
// Chnith 8-t

5

1d1.52100083 HZ 43000900 Ae:0 M 536

W aagerecht bewegte, einseifig offnende,
V215 127,
V215 T2-F”

Fahrschacht-Teleskop-Schiebef Gren
“Vy21S T2-Trav.1007,7v21S T72-C” und

zweibl attrige

als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90
- Liftsteuerschrank zum Einsafz in dem an die Fahrschachttar

angrenzenden Raum -

Nr.
vom 8. Juli 2005




