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Geltungsdauer bis: 30. April 2011

Der oben genannte Zulassungsgegenstand wird hiermit aligemein bauaufsichtlich zugelassen. *
Diese allgemeine bauaufsichtliche Zulassung umfasst sieben Seiten und acht Anlagen.

Diese allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersefzt die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung
Nr. Z-6.2-1528 vom 6. Oktober 1998, verldngert in der Geltungsdauer durch Bescheid vom 13. Marz 2001.
Der Gegenstand ist erstmals am 1. April 1996 allgemein bauaufsichtlich zugelassen worden.
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I. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw. Anwendbar-
keit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen nachgewiesen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fur die Durchfihrung von Bau-
vorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und Bescheini-
gungen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter,
insbesondere privater Schutzrechte, erteilt.

Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen", dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfugung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die aligemeine bauauf-
sichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung sind den
beteiligten Behorden Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur Verfligung
zu stellen.

Die aligemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur vollstandig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Veroffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts for
Bautechnik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften dirfen der allgemeinen bauauf-
sichtlichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen bauaufsicht-
lichen Zulassung miissen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fur Bautechnik nicht
gepriifte Ubersetzung der deutschen Originalfassung” enthalten.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtraglich erganzt und geéndert
werden, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordern.
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II. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung gilt fir die Herstellung der waagerecht beweg-
ten, einseitig O6ffnenden, zweibldttrigen Fahrschacht-Teleskop-Schiebetir, Typ
"Supra"-LAA23052C genannt, und ihre Anwendung als Abschluss in Fahrschachtwénden
der Feuerwiderstandsklasse F 90 (nach DIN 4102-5)1.

Fahrschachttiren dieser Bauart verhindern im Fahrschacht die Ubertragung von Feuer
und Rauch in andere Geschosse. Voraussetzung dafir ist, dass der Fahrschacht wirksam
entliftet wird. Die GréRe der Rauchabzugséffnungen richtet sich nach den bauaufsicht-
lichen Vorschriften. Im allgemeinen wird ein Querschnitt von 2,5 vom Hundert der Grund-
flache des Fahrschachts, mindestens jedoch von 0,1 m?, verlangt.

Anwendungsbereich

Die Fahrschachttiren durfen die in der Tabelle angegebenen lichten Durchgangsmalle
weder unter- noch Uberschreiten.

Die zugehoérigen Wandéffnungen dirfen die in der Tabelle angegebenen Malle weder
unter- noch lberschreiten.

Typenbezeichnung lichter Durchgang Wandéffnung

Breite x Hohe [mm] Breite x H6he [mm]
"Supra"-LAA23052C min. 800 x 2000 min. 850 x 2025
max. 1300 x 2600 max. 1350 x 2630

Die Fahrschachttiir darf in folgende feuerbestandige Wéande eingebaut werden:

~ Waénde aus Mauerwerk nach DIN 1053-12 aus Steinen der Steinfestigkeitsklasse 12
und Normalmértel der Mértelgruppe il, Wanddicke > 115 mm, oder

— Wande aus Beton nach DIN 10453 mindestens der Festigkeitsklasse B 15 oder nach
DIN 1045-14 mindestens der Festigkeitsklasse C 12/15, Wanddicke > 100 mm.

Bestimmungen fiir das Bauprodukt

Eigenschaften und Zusammensetzung
Aligemeines

Die Fahrschachtftiren missen den Bestimmungen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung und den Angaben der Anlagen 1 bis 8 und den "Konstruktionsmerkmalen fir
die Uberwachung"® entsprechen. Die Fahrschachttiren mussen aus zwei Turbléattern,
dem Turrahmen sowie aus zwei Pfosten und einer Portalblende als Durchgangsemfas—
sung bestehen. Die Turblatter missen teleskopartig nach einer Seite 6ffnen.

L - S S I
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DIN 4102-5: 1977-09 Brandverhalten von Baustoffen und Bautellen Feuerschutzabschius

Anforderungen und Prifungen
DIN 1053-1: 1996-11  Mauerwerk; Berechnung und Ausfliihrung
DIN 1045: 1988-07 Beton und Stahlbeton; Bemessung und Ausfithrung
DIN 1045-1: 2001-07  Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Bemessung und Konstruktion
Die "Konstruktionsmerkmale fir die Uberwachung” sind beim DIBt hinterlegt.
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Torblatter

Die Turblatter bestehen aus 1,5 mm dicken, abgekanteten Stahiblechen. An der Schilief’-
kante des schnellen (voreilenden) Turblatts ist ein Gummiprofil in einem Kastenprofil aus
Stahl und ein U-férmiges Stahlprofil anzuordnen. An der anderen Langsseite und an
beiden Langsseiten des langsamen (nachlaufenden) Tirblatis muss je ein Abdeckwinkel
aus Stahl angenietet sein. An der oberen und unteren Kante sind beide Turblatter mit
einem angeschweifsten Hutprofil aus Stahlblech zu versteifen. An der oberen Kante muss
auBerdem ein Stahlblech als Bestandteil der oberen Uberdeckung angenietet sein. Zur
Befestigung des Hebelgestdnges muss das voreilende Tirblatt zusatzlich durch eine
angeschweildte Stahistrebe verstarkt sein. Die Turblatter missen innenseitig mit 13,0 mm
dicken Mineralfaserplatten® (Brandverhalten: Klasse A1 -DIN EN 13501-17) ausgefllt
sein. Zwischen den einzelnen Dammungseinlagen sind punktangeschweil3te hutférmige
Streben anzuordnen. Die Rickseiten der Turblatter sind mit Stahiblechbekleidung auszu-
fuhren.

An der Verstarkung der Turblattoberkante muss der Rollenhanger zur Aufnahme der Lauf-
rollen, der Gegenrollen und der beweglichen Teile des Turverschiusses angeschraubt
sein. An der Verstarkung der Turblattunterkante muss ein durchlaufendes, 2,0 mm dickes
Stahiblech als Notlauffihrung angeschraubt sein, das in die Fihrungsnut der Antritts-
schwelle ragt und an jedem Ende ein Fihrungsstick aus Hartgummi tragt.

Jedes Tirblatt muss unten durch die Notlauffiihrung und oben durch Gegenrollen gegen
Ausheben gesichert sein.

Die im Turrahmen gefihrten Turblatter mussen Uber ein Hebelgestange miteinander
verbunden sein. Eine Zugfeder zwischen dem Hebelgestéange und dem unteren Teil des
Tarrahmens muss die Turblatter in Schlie3stellung halten.

Tlrrahmen

Der TUrrahmen muss aus den beiden Rahmenseitenteilen, dem Rahmenoberteil und dem
Schwellentrager bestehen, die miteinander verschraubt oder verschweil3t sind.

Die Rahmenseitenteile missen aus einem 3,0 mm dicken, U-férmig abgekanteten Stahl-
blech bestehen.

Das Rahmenoberteil muss aus 3,0 mm dickem, abgekanteten Stahlblech bestehen. Am
Rahmenoberteil sind die Laufschiene und die feststehenden Teile des Turverschiusses zu
befestigen. Der Schwellentrager besteht aus 3,0 mm dickem, abgekanteten Stahlblech.
Auf dem Schwellentrager muss eine Antrittschwelle aus Leichtmetall, Bronze oder Edel-
stahl montiert sein. Am Schwellentrager ist eine Schirze aus 2,0 mm dickem Stahiblech
anzuschrauben, die als Notbegrenzung fir die Turblatter dient. Zur Begrenzung des
lichten Durchgangs sind zwischen Rahmenoberteil und Schwellentrager zwei Pfosten aus
abgekantetem Stahlblech und am Rahmenoberteil eine Portalblende aus Stahlblech
anzuschrauben. Der Pfosten an der SchlieBkante ist um einen weiteren Pfeiler aus
1,5 mm dickem Stahiblech zu verldngern. Rahmenseitenteile und Pfosten sind durch
Streben aus Stahlblech zu verbinden. An die Pfosten missen Ankerbleche aus Lochblech
fur den Verputz angenietet sein.

Uberdeckung

Die zusammengesetzten Stahlprofile an der Offnungsseite des Tirblatts und im Uberlap-
pungsbereich der beiden Turblatter missen ineinandergreifend ein Dichtungslabyrinth
bilden.

Die Mindestiiberdeckungsmale betragen:
— zwischen nachlaufendem Tirblatt und Pfosten: 15,0 mm,
— zwischen nachlaufendem und voreilendem Turblatt: 15,0 mm,

18129.06

Die Materialangaben sind beim DIBt hinterlegt. i

DIN EN 13501-1: 2002-06 Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu threm Bran halten,
Teil 1: Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Prifungen zum
Brandverhaiten von Bauprodukten
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— an der Portalblende: 5,0 mm
— zwischen der unteren Fihrung und der Schirze: 10,0 mm.
Luftspalte

Der Luftspalt an der Schlieff(kante zwischen dem voreilendem Turblatt und dem Pfosten
darf hochstens 3,0 mm betragen. Der Luftspalt zwischen Tirblatt und Antrittsschwelle darf
héchstens 8,0 mm betragen.

Innerhalb der Labyrinthdichtungen der Turblatter im Uberlappungsbereich und an der
Offnungsseite darf, bezogen auf die Querschnittsebene des Labyrinths, kein durchgehen-
der Luftspalt vorhanden sein.

Edelstahlausfihrung

Turblatter, Turrahmen und Portaleinfassung durfen wahlweise in Edelstahl oder mit
Edelstahl verkleidet ausgefihrt werden.

Herstellung und Kennzeichnung
Herstellung der Fahrschachttir

Bei der Herstellung der Fahrschachttir sind die Bestimmungen von Abschnitt 2.1 einzu-
halten.

Nach dem Zusammenbau nicht mehr zugangliche Stahiteile sind mit einem dauerhaften
Korrosionsschutz, nach dem Zusammenbau zugédngliche Stahlteile mit einem mindestens
drei Monate ab Liefertermin wirksamen Grundschutz zu versehen. Auf den zuséatzlichen
Korrosions- und Grundschutz (Anstriche) kann verzichtet werden, wenn verzinkte Fein-
bleche der Zinkauflagegruppe Z 275 N A nach DIN EN 101428 verwendet werden.

Kennzeichnung

Die Fahrschachttir und der Lieferschein der Fahrschachttir oder die Anlage zum Liefer-
schein oder die Verpackung oder der Beipackzettel miissen vom Hersteller mit dem
Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verordnun-
gen der Lander gekennzeichnet werden. Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn die
Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3 zum Ubereinstimmungsnachweis erfiillt sind.

Die Kennzeichnung an der Fahrschachttiir muss durch ein Schild aus Stahlblech erfolgen,
das folgende Angaben - dauerhaft lesbar - enthalten muss:

— Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblattrige Fahrschacht-Teleskop-Schiebe-
tir "Supra"-LAA23052C als Abschluss in Fahrschachtwinden der Feuerwiderstands-
klasse F 90

— Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) mit

— Name des Herstellers

— Zulassungsnummer: Z-6.2-1526

— Bildzeichen oder Bezeichnung der Zertifizierungsstelle
—~ Herstellwerk
— Herstellungsjahr:

Das Schild muss dauerhaft befestigt werden. Wahlweise durfen diese Angaben an
gleicher Stelle in das Stahlblech der Fahrschachttir eingepragt werden.

Ubereinstimmungsnachweis
Aligemeines

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der Fahrschachttir mit den Bestimmungen dieser
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruktionsmerk-
malen fur die Uberwachung"® muss fir jedes Herstellwerk mit einem Uberemstlmmungs—
zertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und eiper®

19129.06

DIN EN 10142:1995-08 Kontinuierlich feuerverzinkies Blech und Band aus we
Kaltumformen; Technische Lieferbedingungen




Seite 6 der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung Nr. Z-6.2-1526 vom 30. Juni 2006

2.3.2

2.3.3

19128.06

mafigen Fremdiberwachung der Fahrschachttir nach Mallgabe der folgenden Bestim-
mungen erfoigen.

Fir die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und fiir die Fremdiberwachung ein-
schlieBlich der dabei durchzufihrenden Produkiprifungen hat der Hersteller der Fahr-
schachttiiren eine hierfir anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfir anerkannte
Uberwachungsstelle einzuschalten.

Dem Deutschen Institut far Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des von
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

Werkseigene Produktionskontrolle

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttir ist eine werkseigene Produktionskontrolle
einzurichten und durchzufiihren; es ist jeweils ein fir die werkseigene Produktionskon-
trolle Verantwortlicher zu benennen. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die
vom Hersteller vorzunehmende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden,
mit der dieser sicherstellt, dass die von ihm hergestellien Bauprodukte den Bestimmun-
gen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruk-
tionsmerkmalen fur die Uberwachung"S entsprechen. Art und Umfang der werkseigenen
Produktionskontrolle sind mit der Fremdiberwachungsstelle abzustimmen.

Die werkseigene Produktionskontrolle soll mindestens die im Folgenden aufgefihrten
Malnahmen einschlielen:

- Beschreibung und Uberpriiffung der Ausgangsmaterialien und der Bestandteile

- Zu Beginn jeder Fertigungsserie jeden Typs ist die erste Fahrschachttir auf Uberein-
stimmung zu priifen

- Bei grof3en Fertigungsserien ist eine Priifung an jedem Fertigungstag durchzufiihren

- Bei Kleinserien und Einzelanfertigungen ist diese Prifung mindestens an jeder
30. Fahrschachttir durchzufhren

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen. Die Aufzeich-

nungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

—  Bezeichnung des Bauproduktes bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile

—  Art der Kontrolle oder Prifung

— Datum der Herstellung und der Prifung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsma-
terials oder der Bestandteile

— Ergebnis der Kontrollen und Prifungen und, soweit zutreffend, Vergleich mit den
Anforderungen

—  Unterschrift des fur die werkseigenen Produktionskontrolle Verantwortlichen

Die Aufzeichnungen sind mindestens funf Jahre aufzubewahren und der fur die Fremd-
Uberwachung eingeschalteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fur Bautechnik und der obersten Bauaufsichisbehérde auf Verlagen vorzulegen.

Bei ungeniigendem Prifergebnis sind vom Hersteller unverziglich die erforderlichen
Malnahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Fahrschachttiren, die den Anforde-
rungen nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit Ubereinstim-
menden ausgeschlossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit technisch
méglich und zum Nachweis der Mangelbeseitigung erforderlich - die betreffende Prifung
unverziglich zu wiederholen.

Fremdiberwachung

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttir ist die werkseigene Produktionskontrolle durch
eine Fremdiberwachung regelmafig zu Gberprifen, mindestens jedoch zweimal jahrlich.

Im Rahmen der Fremduberwachung lst eme Erstprufung der Fahrschachttiiren dur

Fremdubenuachungsstelle



Seite 7 der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung Nr. Z-6.2-1526 vom 30. Juni 2006

3.1

3.2

Bolze

19120.06

Im Rahmen der Fremduberwachung ist auch zu Uberprifen, dass die Mineralfaserplatten
nur verwendet werden, wenn fir diese der jeweils geforderte Ubereinstimmungsnachweis
vorliegt.

Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiberwachung sind mindestens funf Jahre auf-
zubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungsstelle dem
Deutschen Institut fur Bautechnik und der obersten Bauaufsichtsbehérde auf Verlangen
vorzulegen.

Bestimmungen fiir die Ausfiihrung

Angrenzende Bauteile

Die zur Aufhdngung und Fihrung der Fahrschachtturen erforderlichen Teile missen an
feuerbesténdigen Wanden nach Abschnitt 1.2.2 befestigt werden.

Wandbefestigung

Der Turrahmen ist am Rahmenoberteil Uber Stahlwinkel mit mindestens 3 Bolzen M12
und am Schwellentrager Gber einen Schwellenwinkel mit mindestens 5 Bolzen M16 an der
Schachtwand zu befestigen.

Beim Einbau in Mauerwerk miissen durchgehende Bolzen mit Ankerplatten verwendet
werden.

Fir den Einbau in Betonwénden dirfen anstelle der durchgehenden Bolzen wahlweise
auch Dibel oder Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet wer-
den. Die verwendeten Dibel oder Ankerschienen missen allgemein bauaufsichtlich
zugelassen sein.

Der TUrrahmen muss am Rahmenoberteil bis zur Portalblende und seitlich bis zu den
Pfosten durch Mauerwerk oder Beton abgedeckt sein.

Beglaubigt
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MIND. 5 BOLZEN M16

VERANKERUNG MIT DURCHGEHENDEN ANKERBOLZEN M12/M16 IM MAUERWERK.
IN BETONWANDEN WAHLWEISE BOLZEN M12/M16 IN DUBELN ODER ANKERSEHH
MIT ALLGEMEINER BAUAUFSICHTLICHER ZULASSUNG.

WANDDICKE: MAUERWERK D= 240, BETON D =150
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- obere Tirrahmeneinfassung und Wandbefestigung - vom 30.06.2006




VERKLEIDUNG AUS EDELSTAHL

VERNIETET ODER
GESCHRAUBT

ALTERNATIV :
VERNIETET ODER

SCHNELLES TURBLATT GESCHRAUBT

-

l

e
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KLEBESTREIFEN
VERNIETET ODER WAHLWEISE ALTERNATIV :
GESCHRAUBT VERNIETET ODER
LANGSAMES TURBLATT GESCHRAUBT

GEKLEBT
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POS. BEZEICHNUNG WERKSTOFF ANLAGE
1a,b TURBLATT STAHLBLECH 1,5 mm / EDELSTAHL 1,3,4,5,7
2 ABDECKWINKEL STAHLBLECH 1,2 mm 35,4,5
3 ABDECKWINKEL STAHLBLECH 1,5 mm / EDELSTAHL 1.3
4 SCHLIESSPROFIL GUMMI MIT STAHLMANTEL 3
5 HUT-PROFIL STAHLBLECH 1,2 mm 3,4
6 U-PROFIL KOMPLEX 3,4
7 SCHUTZBLECH STAHLBLECH 1,2 mm 2,3,4
8a,b RUCKWAND STAHLBLECH 0,8mm 1,3,4,5
9 STREBE STAHLBLECH 1,2 mm 3,4
10 ROLLENHANGER STAHLBLECH 4 mm 1.2,3,4
11 LAUFROLLE KOMPLEX 2
12 GEGENROLLE KUGELLAGER M. BOLZEN 2
13 NOTLAUFFUHRUNG STAHLBLECH 2 mm 2,3,4
14 FUHRUNGSSTUCK NICHTMETALLISCH 2
15 ANTRITTSSCHWELLE LEICHTMETALL 1,2

WAHLWEISE: BRONZE/EDELSTAHL
16 TURRAHMEN 1
17 RAHMENSEITENTEIL STAHLBLECH 3 mm 1,2
18 RAHMENOBERTEIL STAHLBLECH 3 mm 1,2,6
19 SCHWELLENTRAGER STAHLBLECH 3 mm 1,2,6
20
21 LAUFSCHIENE STAHLPROFIL 1,2
22 STREIFEN STAHLBLECH 2 mm 1
23 PFEILER STAHLBLECH 1,5 mm / EDELSTAHL 1
24 PFOSTEN STAHLBLECH 2 mm / EDELSTAHL 15,7
25 PORTALBLENDE STAHLBLECH 1 mm / EDELSTAHL 2,6,7
26 STREBE STAHLBLECH 1,2mm 1
27 ANKERBLECH LOCHBLECH 1
28 TURVERSCHLUSS KOMPLEX 1
29 BEFEST.—WINKEL STAHLBLECH 8mm 6
30 SCHWELLENWINKEL STAHLBLECH MIN. 4 mm 6
31 SCHURZE STAHLBLECH 2,0 mm 2
32 DAMMUNG "ROCKSILL” 13 mm ; 80 kg/m3 3,4
33 HEBEL KOMPLEX 1
34 FEDER STAHL 1

FERTIGUNGSTOLERANZEN ALLER ABMESSUNGEN NACH

DIN 7168 MITTEL BZW. ISC 2768
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