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|. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw. Anwendbar-
keit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen nachgewiesen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fur die Durchfihrung von Bau-
vorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und Bescheini-
gungen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbe-
sondere privater Schutzrechte, erteilt.

Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen", dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfligung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die allgemeine bauauf-
sichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung sind den
beteiligten Behtrden Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur Verfugung
zu stellen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur volistandig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Verdffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts fur Bau-
technik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften durfen der aligemeinen bauaufsicht-
lichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung missen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fur Bautechnik nicht geprifte
Ubersetzung der deutschen Originalfassung" enthalten.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtréaglich ergénzt und geéndert wer-
den, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordern.
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IIl. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung gilt fur die Herstellung der waagerecht beweg-
ten, mittig 6ffnenden, zweiblattrigen Fahrschacht-Schiebetir, "PRIMA" genannt, und ihre
Anwendung als Abschluss in Fahrschachtwdnden der Feuerwiderstandsklasse F 90 (nach
DIN 4102-5)1.

Fahrschachttiren dieser Bauart verhindern im Fahrschacht die Ubertragung von Feuer
und Rauch in andere Geschosse. Voraussetzung dafir ist, dass der Fahrschacht wirksam
entliftet wird. Die Gréfle der Rauchabzugsoffnungen richtet sich nach den bauaufsicht-
lichen Vorschriften. Im aligemeinen wird ein Querschmtt von 2,5 vom Hundert der Grund-
flache des Fahrschachts, mindestens jedoch von 0,1 m? verlangt.

Anwendungsbereich

Die Fahrschachttiiren durfen die in der Tabelle angegebenen lichten Durchgangsmafe
weder unter- noch Uberschreiten.

Die zugehdrigen Wandoéffnungen dirfen die in der Tabelle angegebenen Malle weder
unter- noch tberschreiten.

lichter Durchgang Wandéffnung
Breite x H6he [mm] Breite x Héhe [mm)]
min. 800 x 2000 min. 850 x 2025
max. 900 x 2100 max. 2070 x 2530

Typenbezeichnung

"PRIMA"

Die Fahrschachttiir darf in folgende feuerbestidndige Wéande eingebaut werden:

~ Wainde aus Mauerwerk nach DIN 1053-12 aus Steinen der Steinfestigkeitsklasse 12
und Normalmortel der Mértelgruppe 1, Wanddicke = 115 mm, oder

~ Winde aus Beton nach DIN 10453 mindestens der Festigkeitskiasse B 15 oder nach
DIN 1045-14 mindestens der Festigkeitsklasse C 12/15, Wanddicke > 100 mm.

Bestimmungen fiir das Bauprodukt

Eigenschaften und Zusammensetzung
Allgemeines

Die Fahrschachttiren miissen den Bestimmungen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung, den Angaben der Anlagen 1 bis 20 und den "Konstruktionsmerkmalen fur die
Uberwachung"® entsprechen.

Die Fahrschachttiren bestehen im Wesentlichen aus zwei Turblattern und dem Tirrah-
men.
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DIN 4102-5:1977-09
schlisse in Fahrschachtwénden und gegen Feuenmderstandsfah
sungen; Begriffe, Anforderungen und Prifungen g

DIN 1053-1:1996-11 Mauerwerk; Berechnung und Ausfithrung
DIN 1045:1988-07 Beton und Stahlbeton; Bemessung und Ausfiihrung

DIN 1045-1:2001-07 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Bemessung uh K
struktion

Die "Konstruktionsmerkmale fiir die Uberwachung” sind beim DIBt hinterlegt.
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Wahlweise darf die Fahrschachttir mit einem zusétzlichen Kopfteil, einer Eingangsein-
fassung oder einer Turrahmeneinfassung ausgestattet sein.

An der Zugangsseite der Fahrschachttir darf eine so genannte Wartungs- und Notbefrei-
ungseinheit angeordnet sein.

Die Turblatter missen mittig nach beiden Seiten 6ffnen.
Turblatter

Die Turblatter bestehen aus 1,5 mm dickem Stahiblech oder Edelstahl, das an beiden
Langsseiten U-férmig abgekantet ist (prinzipielle Darstellung siehe Anlagen 5 und 6). Die
Turblattdicken betragen jeweils an der SchlieBkante 42,0 mm und an den Bandkanten
26,0 mm. An der Bandkante jedes Turblatts muss ein Abdeckwinkel aus 1,2 mm dickem
Stahl- oder Edelstahlblech angenietet sein. Dieser Winkel ist Bestandteil der Uberdeckung
zwischen dem Turblatt und dem Turrahmen (Einzelheiten siehe Anlage 3).

Die unteren Kanten der Turblatter sind Z-férmig abgekantet auszufihren. Als Sicherung
gegen Herausheben der Tirblétter sind die Abkantungen in die Fihrungsnut der profilier-
ten Antrittsschwelle hineinzufihren (prinzipielle Detaildarstellung siehe Anlage 4). In den
Abkantungen mussen je zwei Ausschnitte fur die Fiihrungsstiicke aus Hartgummi vorhan-
den sein.

Die Turblatter sind innenseitig mit einer insgesamt 22,0 mm dicken Einlage als Verbund-
platte® zusammengesetzt aus gepresster Steinwolle® (Brandverhalten: Klasse A1 -
DIN EN 13501-17), mit einer mindestens einseitigen Beschichtung aus Mineral-Glaswolle®
(Brandverhalten: Klasse A1 -DIN EN 13501-17), auszufillen und werden mittels
vorzusehender, 1,5 mm dicker Stahlwinkel gehalten.

Die Aufhangung der Tirblatter erfolgt durch je einen, an die Oberkante des Turblattes
angeschraubten, 2,5 mm dicken Rollenhdnger aus Stahlblech, der als Aufnahme der
Laufrollen, der Seilverbindungsteile sowie der bewegten Teile des Turverschlusses dient
(Einzelheiten/prinzipielle Darstellung siehe Anlagen 2 und 4). Die Rollenhanger sind an
den unteren Enden Z-férmig abzukanten, um so eine Uberdeckung mit dem Oberteil des
Turrahmens zu bilden (siehe Anlage 4). Die Formgebung der Laufschiene zusammen mit
der Uberdeckung muss konstruktiv so ausgebildet sein, dass die Turblatter gegen ein
Herausheben gesichert sind. Details dazu sind in den hinterlegten "Konstruktionsmerk-
malen fir die Uberwachung" enthalten.

Ein Schlielgewicht, das an einem der Rahmenseitenteile gefuhrt wird, muss die Turblatter
tiber eine Seilverbindung in SchlieRstellung halten.

Die Turblatter missen beziglich ihres konstruktiven Aufbaus und ihrer Eigenschaften den
Konstruktionen entsprechen, die bei den Zulassungsprifungen verwendet wurden®.

Tarrahmen

Der Turrahmen besteht im Wesentlichen aus einem Schwellentrager, zwei Rahmenseiten-
teilen und einem Rahmenoberteil. Alle Teile mssen miteinander verschraubt sein.

Der Schwellentrager (prinzipielle Darstellung siehe Anlagen 2 und 4) besteht aus einem
1,5 mm dicken abgekanteten Stahlblech mit einer darauf montierten Antrittsschwelle aus
Leichtmetall. Als Notbegrenzung fiur die Tarblatter bei einem Wegschmelzen der Antritts-
schwelle im Brandfall ist eine an dem Schwellentrager angeschraubte oder angenietete
Schiirze aus 1,5 mm dickem Stahlblech vorzusehen.

Die Seitenteile des Rahmens (Darstellungen siehe Anlagen 2 bis 4) bestehen aus 1,2 mm

dickem Stahl- oder Edelstahlblech. Sie missen an den Langsseiten U-formige”sow
den Ober- und Unterseiten rechtwinklige Abkantungen haben.
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Die Materialangaben sind beim DIBt hinterlegt.
DIN EN 13501-1:2002-06 Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu [hrem' ﬁf‘
Teil 1: Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Prifun
halten von Bauprodukten e
Der konstruktive Aufbau und die mafigeblichen Herstellungsbedingungen der Turblatter sind beim Deutschen
Institut fur Bautechnik hinterlegt.
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Falls der Rahmen der Fahrschachttir seitlich nicht durch die Fahrschachtwand abgedeckt
ist, sind die Rahmenseitenteile innenseitig mit einer insgesamt 22,0 mm dicken Verbund-
platte®, bestehend aus gepresster Steinwolle® (Brandverhalten: Klasse A1 -
DIN EN 13501-17) mit einer mindestens einseitigen Beschichtung aus Mineral-Glaswolle®
(Brandverhalten: Klasse A1 -DIN EN 13501-17), zu versehen (Darstellung siehe
Anlage 3) und werden mittels vorzusehender, 1,5 mm dicker Stahlwinkel gehalten.

Das Rahmenoberteil (prinzipielle Details siehe Anlagen 2 sowie 7 bis 10) muss aus einem
mehrfach abgekanteten 1,5 mm dicken Stahl- oder Edelstahiblechprofil bestehen. An den
Enden muissen, durch jeweils 7 Durchsetzfigeverbindungen ("Clinchen"), 2,5 mm dicke
Stahlbiigel befestigt sein, die als Befestigungspunkte fur die Laufschiene und fir die Seil-
umlenkrollen dienen. Die Laufschiene ist aulerdem durch einen weiteren Blgel innerhalb
des Profils zu unterstiitzen. Die Laufschiene besteht aus einem Aluminium-C-Profil. Alle
Seilbefestigungsteile miissen aus Stahl, die Seilklemmen aus Aluminium bestehen. Am
Rahmenoberteil ist eine Notentriegelung und der feststehende Teil des Turverschlusses
anzubringen.

Falls das Rahmenoberteil der Fahrschachttir nicht durch die Fahrschachtwand abgedeckt
ist, muss innenseitig am Oberteil eine Dammung aus 8,0 mm dicken Silikat-Brandschutz-
bauplatten® (Baustoffklasse DIN 4102-A)®, eingelegt sein. Winkel aus 1,5 mm dickem
Stahlblech missen die Dammungseinlagen in threr Position halten.

Zusatzliches Kopfteil

Am Oberteil darf wahlweise ein zusétzliches Kopfteil angeordnet sein (prinzipielle Ausfuh-
rung siehe Anlage 10). Das Kopfteil besteht aus einem kastenférmig abgekanteten,
1,5 mm dicken Stahlblech, das an den Enden durch 0,5 mm dicke Bleche geschiossen ist.
Das Profil muss mit Steinwolle® (Brandverhalten: Klasse A1 ~DIN EN 13501-17) ausgeflit
und mit einem 1,5 mm dicken Blech geschlossen sein.

Eingangseinfassung

Wenn die Maueroffnung kleiner als die duReren Abmessungen des Tirrahmens ist, darf
im Turéffnungsbereich der Fahrschachttiir wahiweise eine so genannte "Eingangseinfas-
sung" als umlaufender Rahmen, Ausfithrung wahlweise als "Typ SF" oder "Typ MRF", im
Wesentlichen bestehend aus abgekanteten Profilen aus Stahl oder Edelstahl, angeordnet
werden (prinzipielle Ausfuhrung siehe Anlagen 13 und 14). Bei der Ausfiuhrung als
"Typ SF" hat der Rahmen einen umlaufenden Steg von 20,0 mm Breite als Begrenzung
fur den Putz bzw. das Mauerwerk. Bei der Ausfiihrung als "Typ MRF" hat der Steg seitlich
eine Breite von 160,0 mm, am Kopfteil von 20,0 mm. Die Profile missen eine Dicke von
1,0 mm haben. Die Eingangseinfassung muss in die Turéffnung gestellt und am Oberteil
und den Seitenteilen mit Niete befestigt sein.

Trrahmeneinfassung

Wenn die Maueréffnung groer als die duBeren Abmessungen des Tirrahmens ist, darf
die Fahrschachttir wahlweise mit einer dufleren, umlaufenden Tirrahmeneinfassung
ausgefuhrt werden (Prinzipdarstellung siehe Anlagen 11 und 12). Die Einfassung muss
aus drei 1,2 mm dicken Abkantprofilen aus Stahl- oder Edelstahlblech bestehen. Die Pro-
file missen mit Dubeln seitlich und oben in der Offnung der Fahrschachtwand befestigt
sein und das Oberteil sowie die Seitenteile der Fahrschachttir nach dessen Montage
Uberlappen. Die seitlichen Einfassungen miissen zuséatzlich an je 3 Punkten durch Clips
mit Schrauben am Oberteil bzw. an den Seitenteilen befestigt sein.

Wartungs- und Notbefreiungseinheit

Im Bereich an einer der Offnungskanten der Vorderseite der Fahrschachttirel
so genannte "Wartungs- und Notbefreiungseinheit" angeordnet sein (prinzipiell
rung siehe Anlagen 19 und 20). Sie muss aus einem Gehéuse bestehen, das

nach vorn 6ffnende Tur geschlossen ist. Gehduse und Tur missen aus 1,2
1,5 mm dickem, abgekanteten Stahlblech hergestellt sein. Sie missen d

22959.06

DIN 4102-1:1998-05 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Baustoffe; Be H%M
rungen und Prifungen
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miteinander verbunden sein und sich durch ein Schloss verriegeln lassen. Alle diese Teile
mussen aus Stahl sein.

Im geschlossenen Zustand muss das Gehéause die folgenden Abmessungen haben:

Hoéhe H: “Hmin = 1988 mm  und - Hmax= 2100 mm,
Breite B: - Bmin = 160 mm und - Bmax= 195 mm,
Tiefe T: ~-Tmin = 85 mm und -Tmax= 135 mm.

In der Wartungs- und Notbefreiungseinheit sind elekironische, elektrische und mechani-
sche Bauteile und Vorrichtungen fir die Wartung sowie zur Sicherstellung der Evakuie-
rung von im Fahrkorb eingeschlossenen Personen installiert.

Die Masse der brennbaren Baustoffe in dem Gehause darf 7,5 kg nicht Gibersteigen.

Die Befestigung der Wartungs- und Notbefreiungseinheit muss durch 6 am Portal der
Fahrschachttir angebrachte Formniete erfolgen, in die das Gehause iber entsprechende
Durchbriche eingehédngt wird.

Far die Durchfiihrung der erforderlichen elektrischen Leitungen muss unter dem Gehause
im Fullboden eine ca. 120,0 mm breite und ca. 80,0 mm tiefe Aussparung vorhanden
sein, die nach der Installation der Leitungen durch eine mindestens feuerhemmende
Kabelabschottung (Feuerwiderstandsklasse S 30 nach DIN 4102-9)10 oder mit minera-
lischem Mértel verschlossen wird. Details dazu sind in den hinterlegten "Konstruktions-
merkmalen fur die Uberwachung" enthalten.

Wahlweise darf auf der anderen Seite des Durchganges ein dekoratives Vorsatzteil in den
Abmessungen des Gehaduses der Wartungs- und Notbefreiungseinheit ausgefihrt werden
und durch ein Aufsatzteil erganzt werden. Als Aufsatzteil muss ein allseitig geschlossener
Kasten (Héhe: 25,0 mm bis 50,0 mm) aus 1,2 mm oder 1,5 mm dickem Blech verwendet
werden, der formschlissig mit der Wartungs- und Notbefreiungseinheit und mit dem Vor-
satzteil verbunden ist (prinzipielle Darstellung siehe Anlage 20).

An der Wartungs- und Notbefreiungseinheit oder am dekorativen Vorsatzteil dirfen
Bedien- und Anzeigeelemente fir den Aufzug (Rufknépfe, Positionsanzeiger, Fahririch-
tungsanzeiger) angeordnet sein. Zur Kabeldurchfiihrung dirfen héchstens 3 Durchbriiche
7,0 mm x 14,0 mm vorhanden sein.

Uberdeckung

Die Turblatter mit ihren Anbauteilen missen ein Dichtungslabyrinth zu den Seitenteilen
und dem Rahmenoberteil bilden.

Die Mindestiberdeckungsmafie betragen:
- zwischen Turblatt und Seitenteil, im geschlossenen Zustand: 11,0 mm,
- zwischen Tarblatt und Rahmenoberteil: 6,0 mm.

Die Uberdeckung zwischen Tirblatt und der Schilrze muss mindestens 14,0 mm
betragen.

Luftspalte

Der Luftspalt an der SchlieRkante der Turblatter darf héchstens 3,0 mm und der Luftspalt
zwischen TUrblatt und Antrittsschwelle darf hochstens 6,0 mm betragen.

Innerhalb der Labyrinthdichtungen der Turblatter an den Offnungsseiten darf, bezogen auf
die Querschnittsebene des Labyrinths, kein durchgehender Luftspalt vorhanden sein.
Verkleidung

Die Turblatter, die Seitenteile, das Oberteil und das zusatzliche Kopfteil dirfen mit einem
0,8 mm dicken Blech aus Edeistahi oder Messing verkleidet sein. Die Verkleidung muss
mit doppelseitigem Klebeband und mit Nieten befestigt sein. Bei den Turblattern muss

mindestens je ein Niet oben und unten angebracht sein (Details siehe.
gen 17 und 18).

10

22959.06

DIN 4102-9: 1985-12 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Kabelabsohottungen .
Anforderungen und Prifungen :
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Ausschnitte fur Bedien- und Signalelemente

Seitenteile, zusatzliches Kopfteil und Eingangseinfassung dirfen mit Ausschnitten flr
Bedien- und Signalelemente versehen sein, die schachtseitig mit einem Schutzkasten
abgedeckt sein missen.

Nietverbindungen
Fir alle Nietverbindungen missen ausschlie8lich Stahiniete verwendet werden.

Herstellung und Kennzeichnung
Herstellung der Fahrschachttir

Bei der Herstellung der Fahrschachttir sind die Bestimmungen von Abschnitt 2.1 einzu-
halten.

Nach dem Zusammenbau nicht mehr zugangliche Stahlteile sind mit einem dauerhaften
Korrosionsschutz, nach dem Zusammenbau zugangliche Stahlteile mit einem mindestens
drei Monate ab Liefertermin wirksamen Grundschutz zu versehen. Auf den zusétzlichen
Korrosions- und Grundschutz (Anstriche) kann verzichtet werden, wenn verzinkte Fein-
bleche der Zinkauflagegruppe Z 275 N A nach DIN EN 10142 verwendet werden.

Kennzeichnung

Die Fahrschachttir und der Lieferschein der Fahrschachttiir oder die Anlage zum Liefer-
schein oder die Verpackung oder der Beipackzettel missen vom Hersteller mit dem
Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verordnun-
gen der Lander gekennzeichnet werden. Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn die
Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3 zum Ubereinstimmungsnachweis erfullt sind.

Die Kennzeichnung an der Fahrschachttiir muss durch ein Schild aus Stahlblech erfolgen,
das folgende Angaben - dauerhaft lesbar - enthalten muss:

— Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweibléttrige Fahrschacht-Schiebetir "PRIMA"
als Abschiuss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F 90

— Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) mit

— Name des Herstellers

-~ Zulassungsnummer: Z-6.2-1530

— Bildzeichen oder Bezeichnung der Zertifizierungsstelle
— Herstellwerk
~ Herstellungsjahr:

Das Schild muss dauerhaft befestigt werden. Wahlweise dirfen diese Angaben an glei-
cher Stelle in das Stahlblech der Fahrschachttir eingepragt werden.

Ubereinstimmungsnachweis
Allgemeines

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der Fahrschachttir mit den Bestimmungen dieser
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruktionsmerk-
malen fur die Uberwachung"® muss fiir jedes Herstellwerk mit einem Ubereinstimmungs-
zertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und einer regelma-
ligen Fremduberwachung der Fahrschachttir nach Maflgabe der folgenden Bestimmun-
gen erfolgen.

11
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DIN EN 10142 Kontinuierlich feuerverzinktes Blech und Band aus weichen Stdhlen zum
Kaltumformen; Technische Lieferbedingungen; Ausgabe 1995-08
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Fiur die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und fir die Fremdiberwachung ein-
schlie8lich der dabei durchzufihrenden Produktprifungen hat der Hersteller der Fahr-
schachttiren eine hierfir anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfur anerkannte
Uberwachungsstelle einzuschalten.

Dem Deutschen Institut fur Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des von
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

Werkseigene Produktionskontrolle

In jedem Herstellwerk der Fahrschachtir ist eine werkseigene Produktionskontrolle einzu-
richten und durchzufithren; es ist jeweils ein fur die werkseigene Produktionskontrolle
Verantwortlicher zu benennen. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom
Hersteller vorzunehmende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit
der dieser sicherstellt, dass die von ihm hergesteliten Bauprodukte den Bestimmungen
dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruk-
tionsmerkmalen fir die Uberwachung"s entsprechen. Art und Umfang der werkseigenen
Produktionskontrolle sind mit der Fremdiberwachungsstelle abzustimmen.

Die werkseigene Produktionskontrolle soll mindesten die im Folgenden aufgefiuhrten MaR-
nahmen einschlieflen:

- Beschreibung und Uberpriifung der Ausgangsmaterialien und der Bestandteile

- Zu Beginn jeder Fertigungsserie jeden Typs ist die erste Fahrschachttiir auf Uberein-
stimmung zu prifen

- Bei groften Fertigungsserien ist eine Prifung an jedem Fertigungstag durchzufihren

- Bei Kleinserien und Einzelanfertigungen ist diese Prifung mindestens an jeder
30. Fahrschachttir durchzufihren

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen. Die Aufzeich-
nungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

—~ Bezeichnung des Bauproduktes bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile
— Art der Kontrolle oder Prifung

— Datum der Herstellung und der Prufung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsmaterials
oder der Bestandteile

— Ergebnis der Kontrollen und Prifungen und, soweit zutreffend, Vergleich mit den Anfor-
derungen

— Unterschrift des fur die werkseigenen Produktionskontrolle Verantwortlichen

Die Aufzeichnungen sind mindestens funf Jahre aufzubewahren und der fir die Fremd-
Uberwachung eingeschalteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fur Bautechnik und der obersten Bauaufsichtsbehdérde auf Verlagen vorzulegen.

Bei ungentgendem Prifergebnis sind vom Hersteller unverziglich die erforderlichen
Maflnahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Fahrschachttiiren, die den Anforde-
rungen nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit Ubereinstim-
menden ausgeschlossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit technisch
maoglich und zum Nachweis der Mangelbeseitigung erforderlich - die betreffende Priifung
unverzuglich zu wiederholen.

Fremdiberwachung

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttir ist die werkseigene Produktionskontrolle durch
eine Fremdiberwachung regelmaBig zu Uberprifen, mindestens jedoch zweimal jahrlich.

Im Rahmen der Fremdiberwachung ist eine Erstprifung der Fahrschachttiren durchzu-
fuhren, und es kénnen auch Proben fir Stichprobenpriufungen entnommen werden. Dabei
ist die Einhaltung der in Abschnitt 2.2 fir die Fahrschachttiren festgelegten A
gen zu Uberprifen. Die Probenahme und Prifungen obliegen jeweils d
Fremdiiberwachungsstelle.




Seite 9 der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung Nr. Z-6.2-1530 vom 1. September 2006

3.1

3.2
3.21

3.2.2

Bolze

22959.06

Im Rahmen der Fremdiiberwachung ist auch zu Gberprifen, dass die Mineralfaserplatten
und Silikat-Brandschutzbauplatten nur verwendet werden, wenn fur diese der jeweils
geforderte Ubereinstimmungsnachweis vorliegt.

Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiberwachung sind mindestens funf Jahre auf-
zubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungsstelle dem
Deutschen institut fir Bautechnik und der obersten Bauaufsichtsbehérde auf Verlangen
vorzulegen.

Bestimmungen fiir die Ausfiihrung

Angrenzende Bauteile

Die zur Aufhangung und Flhrung der Fahrschachitiiren erforderlichen Teile missen an
feuerbestandigen Wanden nach Abschnitt 1.2.2 befestigt werden.

Wandbefestigung
Befestigung vor der Wandéffnung (prinzipielle Darstellung siehe Anlage 7)

Im Sturzbereich ist der Tirrahmen mit mindestens 3 Winkeln aus 4,0 mm dickem Stahi-
blech mit mindestens 3 Bolzen M12 an der Schachtwand zu verankern.

Bei Ausfiihrung mit einem zusétzlichen Kopfteil (sieche Abschnitt 2.1.4) ist der Turrahmen
im Sturzbereich mit mindestens jeweils 3 Winkeln aus 5,0 mm und aus 3,0 mm dickem
Stahlblech an der Schachtwand zu befestigen (prinzipielle Darstellung siehe Anlage 10).

An der Unterseite der Fahrschachttir muss der Schwellentrdger durch eine Strebe aus
3,0 mm dickem Stahlblech verstarkt sein und Uber 2 Winkel aus 6,0 mm dickem Stahl-
blech mit je 2 Bolzen M12 an der Schachtwand befestigt werden.

Fir den Einbau in Wanden aus Mauerwerk missen durchgehende Bolzen mit Ankerplat-
ten verwendet werden. Fur den Einbau in Betonwanden dirfen wahlweise Dibel oder
Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet werden. Die verwen-
deten Dibel oder Ankerschienen missen aligemein bauaufsichtlich zugelassen sein.

Einbau innerhalb der Wandlaibung (prinzipielle Darsteliung siehe Anlagen 8 und 9)

Im Sturzbereich ist der TlUrrahmen mit mindestens 3 Winkeln aus 4,0 mm dickem Stahl-
blech mit mindestens 3 Bolzen M12 in der Schachtwand zu verankemn.

Bei Ausfihrung mit einem zusatzlichen Kopfteil (siehe Abschnitt 2.1.4) ist der Turrahmen
im Sturzbereich mit mindestens jeweils 3 Winkeln aus 5,0 mm und aus 3,0 mm dickem
Stahlblech an der Schachtwand zu befestigen (prinzipielle Darstellung siehe Anlage 10).

Die Befestigung des unteren Schwellentrdgers erfolgt in einer entsprechenden Ausspa-
rung langs des unteren Schachtsockels innerhalb der Wandéffnung. Fir die Befestigung
des Schwellentragers an der Unterseite der Fahrschachttir werden 2 Varianten unter-
schieden: Typ "lI" (Anlage 8) und Typ "II" (Anlage 9). Bei Typ "I" ist der Schwellentrager
mit mindestens 3 Bolzen M12 an der Schachtwand zu befestigen. Bei Typ "lI" ist der
Schwellentrager mit mindestens 2 Bolzen M12 an der Schachtwand zu verankern.

Fir den Einbau in Wanden aus Mauerwerk missen durchgehende Bolzen mit Ankerplat-
ten verwendet werden. Fir den Einbau in Betonwdnden dirfen wahlweise Diibel oder
Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet werden. Die verwen-
deten Dubel oder Ankerschienen missen allgemein bauaufsichtlich zugelassen sein.

Beglaubigt
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POS. BEZEICHNUNG WERKSTOFF ANLAGE
1 Turblatt Stohlblech 1,5 mm 2,3,4,5,6,21
2 Abdeckwinkel Stahlblech 1,2 mm 3,5,21
3 Fuhrungsstiick Hartgummi 4
4 Ddmmung Steinwolle, 22 mm 5,21

Dichte : 145 kg/m3

Einseitig mit Mineral-

Glaswolle beschichtet

(OTIS Spez. FAAZ)
5 Winkel Stahiblech 1,5 mm 5,21
6 Winkel Stahlblech 1,5 mm 5,21
7 Winkel Stahiblech 1,5 mm S
8 Rollenhdnger Stahlblech 2,5 mm 2,4
g9 Laufroile Stah! kunststoffummantelt 4
10 TurverschiuB Baugruppe 2
(K SchlieBgewicht Stahl 2,4
12 Schwellentrdger Stahiblech 1,5 mm 2,4,7,8,9
13 Antrittsschwelle Aluminium 2,3,4
14 Schiirze Stahlblech 1,5mm 4
15 Rahmenseitenteil Stahlblech 1,2 mm 2,3,4
16 Ddmmung Steinwolle, 22 mm

Dichte : 145 kg/m3

einseitig mit Mineral—Glaswolle 3

beschichtet (OTIS Spez. FAAJ)
20 Rahmenoberteil Stohlblech 1,5 mm 2,4,7,8,9,10
21 Laufschiene Aluminium 2,4
22 Seilumlenkrolle Stahl 2
23 Ddmmung Silikat—Brondschutzplatte

8,0 mm, min. 660 kg/m3 4

(Otis Spez. F08)
26 Zus. Kopftell Stahlblech, mit

Steinwolle geflillt
Dichte : 144 kg/m3/
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POS. BEZEICHNUNG WERKSTOFF ANLAGE
27 Eingangs— Stohiblech 1,0 mm 13
28 einfassung (SF) Stahlblech 1,0 mm 13
29 Eingangs— Stahiblech 1,0 mm 14
30 | einfassung (MRF) Stahlblech 1,0 mm 14
31 Turrghmen— Stohiblech 1,2 mm 12
32 einfassung Stahlblech 1,2 mm 12
33 Clip Stahl 12
34 Winkel Stahlblech 4,0 mm 7,8,9
33 Strebe Stahiblech 3,0 mm 7
36 Winkel Stahlblech 6,0 mm 7
37 Winkel Stahlblech 4,0 mm 8,9
38 Winkel Stahiblech 5,0 mm 10
39 Winkel Stahlblech 3,0 mm 10

Waagerecht hewegte, mittig 8ffnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Schiebetlr Typ "PRIMA”
als Abschiuf? in Fahrschachiwidnden der Feuerwiderstandsklasse F 90
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