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|. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw. Anwendbar-
keit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen nachgewiesen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fir die Durchfiihrung von Bau-
vorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und Bescheini-
gungen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter,
insbesondere privater Schutzrechte, erteilt.

Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen"”, dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfiigung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die aligemeine bauauf-
sichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung sind den
beteiligten Behorden Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur Verfigung
zu stellen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur vollstéandig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Veroffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts fur Bau-
technik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften dirfen der allgemeinen bauaufsicht-
lichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung mussen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fir Bautechnik nicht geprifte
Ubersetzung der deutschen Originalfassung" enthalten.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtraglich ergdnzt und gedndert wer-
den, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordern.
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ll. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung gilt fur die Herstellung der waagerecht beweg-
ten, einseitig offnenden, zweiblattrigen Fahrschachti-Teleskop-Schiebetir, "M2 T S6"
genannt, und ihre Verwendung als Abschluss in Fahrschachtwénden der Feuerwider-
standsklasse F 90 (nach DIN 4102-5)1.

Turen dieser Bauart verhindern im Fahrschacht die Ubertragung von Feuer und Rauch in
andere Geschosse. Voraussetzung dafir ist, dass der Fahrschacht wirksam entliftet wird.

Die Grofle der Rauchabzugsdéffnungen richtet sich nach den bauaufsichtlichen Vorschrif-
ten. Im Allgemeinen wird ein Querschnitt von 2,5 vom Hundert der Grundflache des Fahr-
schachts, mindestens jedoch von 0,1 m?, verlangt.

Anwendungsbereich

Die Fahrschachttiren durfen die in der Tabelle angegebenen lichten Durchgangsmale
weder unter- noch Uberschreiten.

Die zugehorigen Wandéffnungen dirfen die in der Tabelle angegebenen Malle weder
unter- noch lUberschreiten.

Ausfuhrung der Seitenteile lichter Durchgang Wandéffnung

Breite x Hohe [mm] Breite x H6he [mm]
schmale Seitenteile min 700 x 1800 min 1090 x 2025
max 1300 x 2300 max 1790 x 2575
breite Seitenteile min 700 x 1800 min 1300 x 2025
max 900 x 2300 max 1780 x 2775
verbreiterte Seitenteile min 1000 x 1800 min 1750 x 2025
max 1300 x 2300 max 2280 x 2775

Die Fahrschachttur darf in folgende feuerbestandige Wande eingebaut werden:

— Wande aus Mauerwerk nach DIN 1053-12 aus Steinen der Steinfestigkeitsklasse 12
und Normalméortel der Mértelgruppe I, Wanddicke > 240 mm, oder

— Wande aus Beton nach DIN 1045% mindestens der Festigkeitsklasse B 15 oder nach
DIN 1045-14 mindestens der Festigkeitsklasse C12/15, Wanddicke > 140 mm.

Bestimmungen fiir das Bauprodukt

Eigenschaften und Zusammensetzung
Allgemeines

Die Fahrschachttiren missen den Bestimmungen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung und den Angaben der Anlagen 1 bis 16 sowie den "Konstruktionsmerkmale flr
die Uberwachung"s entsprechen.

G bW N
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DIN 4102-5:1977-09 Brandverhalien von Baustoffen und Bauteilen; Feuerschutzabschliisse,
Abschlisse in Fahrschachtwanden und gegen Feuer widerstandsfahige Vergla-
sungen,; Begriffe, Anforderungen und Priifungen; Ausgabe 1977-09

DIN 1053-1:1996-11 Mauerwerk; Berechnung und Ausflihrung; Ausgabe 1976-11
DIN 1045:1988-07 Beton und Stahlbeton; Bemessung und Ausfiihrung; Ausgabe 1988-0
DIN 1045-1:2001-07 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Bemessung und |
Die "Konstruktionsmerkmale fur die Uberwachung” sind beim DIBt hinterlegt.
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Die Fahrschachttiren durfen in den nachfolgend aufgefihrten drei Ausfiihrungen verwen-
det werden:

- Fahrschachttiren mit schmalen Seitenteilen — Anlagen 1 bis 7 und 10,

- Fahrschachttiren mit breiten Seitenteilen — Anlagen 3 bis 5 und 8 bis 12 und
Fahrschachttiren mit verbreiterten Seitenteilen — Anlagen 3 bis 5, 10 und 13 bis 16.

Die Fahrschachttiren missen aus zwei Turblattern und dem Turrahmen bestehen.

Die beiden Turblatter missen teleskopartig nach einer Seite 6ffnen.

Das nacheilende Tarblatt muss Gber einen Seiltrieb mitgenommen werden. Zum selbst-
tatigen Schliefien der Tur muss eine Zugfeder eingebaut sein, die Uber ein Drahtseil an
der Turblattaufhangung angreift. Das Drahtseil muss Uber eine Rolle aus Polyamid gefiihrt
sein.

Turblatter

Die Turblatter miUssen aus einem 1 mm dicken und aus einem 1,5 mm dicken Stahlbiech
bestehen, die miteinander zu einem 18,5 mm dicken Kasten verschweidt sind. Die
Schweillpunkte missen einen Abstand von ca. 200 mm haben.

In der Ausfihrung mit verbreiterten Seitenteilen muss zusatzlich ein Z-férmiges Profil aus
1 mm dickem Stahlblech zur Aussteifung eingepunktet sein. Um die Punktschweillung zu
ermdglichen, mussen in dem schachtseitigen Turblech mehrere Bohrungen eingestanzt
sein.

Zur Gerauschdammung muss ein Zopf aus Mineralfaser eingelegt sein, der durch Ein-
dricken des Turbleches gehalten wird.

Zur Fahrung in der Schwelle muss ein Stahlblech mit Gleitstiicken eingeschraubt sein.
Torrahmen

Der Tarrahmen muss aus der Schwelle, den beiden Seitenteilen und dem Kampfer beste-
hen. Diese Baugruppen missen miteinander verschweifdt sein.

Die Schwelle muss aus zwei gekanteten Stahlblechen von je 2 mm Dicke bestehen, die
miteinander verschweilt sind. Zur unteren Fuhrung der TUrblatter muss ein Aluminium-
Profil vorhanden sein, das mit dem Turrahmen verschraubt ist. Das schachtseitige Profil
muss noch durch die Schirze gehalten sein.

In der Ausfihrung mit schmalen Seitenteilen muss das Seitenteil an der SchlieBkanten-
seite 130 mm bis 170 mm breit und aus 1,5 mm dickem Stahlblech gekantet sein, das
andere Seitenteil muss 170 mm breit und aus 1,5 mm dickem Stahlblech gekantet sein.

In der Ausflhrung mit breiten oder verbreiterten Seitenteilen missen die Seitentieile aus
1,6 mm dickem Stahlblech gekantet und mit einer 18 mm dicken Isoliermatte aus Mine-
ralfaser (Rockwool 200, ca. 200 kg/m®, Fa. Rockwool) ausgekleidet sein.

Die Befestigung muss durch Verklebung in horizontalen Streifen mit Kleber auf Silikat-
basis (ISOCOL 001 der Fa. Arly) erfolgen.

In einem der Seitenteile miissen Aussparungen zur Aufnahme der Bedienelemente vor-
handen sein.

Der Kédmpfer muss aus 1,5 mm dickem Stahlblech gekantet sein. Er muss die obere Fih-
rungsbahn mit der Verriegelung tragen. Die obere Fuhrungsbahn muss aus einem Flach-
ovalrohr aus Stahl bestehen, das mit einem Kastenblech aus 2 mm Stahlblech ver-
schraubt ist. Dieses Kastenblech muss wieder mit dem Kampfer verschraubt sein. Zur
Befestigung der Turblatter missen auf der oberen Fuhrungsbahn aus 3 mm dickem
Stahlblech geformte Rollenplatten laufen. An diesen missen Laufrollen und Gegenrollen
befestigt sein. Diese Rollen missen aus mit Polyamid umspritzten Kugellagern bestehen.

Die Verriegelung muss aus einem aus 5 mm dickem Stahlblech geformten H
bestehen, der an das Kastenblech und eine Rollenplatte geschraubt ist.
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Turverkleidung

Turblatter und TUrrahmen darfen wahlweise zusatzlich mit einem Stahl- oder Edelstahl-
blech von maximal 1 mm Dicke verkieidet werden. Die Verkleidung muss auf einer Seite
umgreifend eingehangt und auf der gegeniberliegenden Seite am Turblatt mit einem Niet
und am Tarrahmen mit zwei Nieten befestigt werden.

Uberdeckung

Die Uberdeckungen milssen mindestens betragen:

- zwischen nacheilendem Turblatt und Tlrrahmenseitenteil 28 mm,

— zwischen voreilendem Turblatt und nacheilendem Tarblatt 27 mm,

- an der Schiiefkante zwischen voreilendem Turblatt und Seitenteil 18 mm
- zwischen Tarblatt und Kadmpfer 60 mm,

— zwischen Torblatthalterung und Schirze 10 mm.

Luftspaite

Die Turblatter mussen so geformt sein, dass der zwischen den Tarblattern und den Sei-
tenteilen entstehende Spalt sowie der Spalt zwischen den Tarblattern durch ein Labyrinth
abgedeckt werden.

Herstellung und Kennzeichnung
Herstellung der Fahrschachttir

Bei der Herstellung der Fahrschachttir sind die Bestimmungen von Abschnitt 2.1 einzu-
halten.

Nach dem Zusammenbau nicht mehr zugangliche Stahlteile sind mit einem dauerhaften
Korrosionsschutz, nach dem Zusammenbau zugangliche Stahiteile mit einem mindestens
drei Monate ab Liefertermin wirksamen Grundschutz zu versehen. Auf den zuséatzlichen
Korrosions- und Grundschutz (Anstriche) kann verzichtet werden, wenn verzinkte Fein-
bleche der Zinkauflagegruppe Z 275 N A nach DIN EN 101426 verwendet werden.

Kennzeichnung

Die Fahrschachttir und der Lieferschein der Fahrschachttir missen vom Hersteller mit
dem Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verord-
nungen der Lander gekennzeichnet werden. Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn
die Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3 erflllt sind.

Die Kennzeichnung an der Fahrschachttir muss durch ein Schild aus Stahlblech erfolgen,
das folgende Angaben - dauerhaft lesbar - enthalten muss:

- Waagerecht bewegte, einseitig Offnende, zweiblatirige Fahrschacht-Teleskop-
Schiebetur "M2 T S6" als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstands-
kiasse FOO

- Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) mit
- Name des Herstellers
- Zulassungsnummer: Z-6.2-1376
- Bildzeichen oder Bezeichnung der Zertifizierungsstelle
- Herstellwerk
- Herstellungsjahr:
Das Schild muss dauerhatft befestigt werden.

69013.06

DIN EN 10142 Kontinuierlich feuerverzinktes Blech und Band aus weicher;
Kaltumformen; Technische Lieferbedingungen; Ausgabe 1995-0
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2.3 Ubereinstimmungsnachweis
2.3.1  Allgemeines

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der Fahrschachttir mit den Bestimmungen dieser
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruktionsmerk-
malen fir die Uberwachung"® muss fir jedes Herstellwerk mit einem Ubereinstimmungs-
zertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und einer regel-
maBigen Fremdiberwachung einschlieBlich einer Erstprifung der Fahrschachttir nach
Malgabe der folgenden Bestimmungen erfolgen.

Fur die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und fir die Fremduberwachung ein-
schliellich der dabei durchzufUhrenden Produktprifungen hat der Hersteller der Fahr-
schachttir eine hierfir anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfir anerkannte
Uberwachungsstelle einzuschalten.

Dem Deutschen Institut fur Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des von
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

2.3.2 Werkseigene Produktionskontrolle

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttiir ist eine werkseigene Produktionskontrolle ein-
zurichten und durchzufihren; es ist jeweils ein fiir die werkseigene Produktionskontrolle
Verantwortlicher zu benennen. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom
Hersteller vorzunehmende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit
der dieser sicherstellt, dass die von ihm hergestellten Fahrschachtiliren den Bestimmun-
gen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruk-
tionsmerkmalen fur die Uberwachung" entsprechen. Art und Umfang der werkseigenen
Produktionskontrolle sind mit der Fremdiberwachungsstelle abzustimmen.

Die werkseigene Produktionskontrolle soll mindesten die im Folgenden aufgefuhrien Mal}-
nahmen einschlielen:

Beschreibung und Uberprifung der Ausgangsmaterialien und der Bestandteile
Zu Beginn der Fertigungsserie jedes Typs ist die erste Fahrschachttir auf Ubereinstim-
mung zu priifen

- Bei grof3en Fertigungsserien eine Prifung an jedem Fertigungstag durchzufGhren
Bei Kleinserien und Einzelanfertigungen ist diese Prufung mindestens an jeder
30. Fahrschachttar durchzufihren

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen. Die Aufzeich-
nungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Bezeichnung des Bauproduktes bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile
- Art der Kontrolle oder Prifung "

- Datum der Herstellung und der Prifung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsmaterials
oder der Bestandteile

- Ergebnis der Kontrolle und Prifungen und, soweit zutreffend, Vergleich mit den Anfor-
derungen

- Unterschrift des fur die werkseigene Produktionskontrolie Verantwortlichen

Die Aufzeichnungen sind mindestens finf Jahre aufzubewahren und der fur die Fremd-
Uberwachung eingeschalteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fir Bautechnik und der zustandigen obersten Bauaufsichtshehorde auf Verlangen
vorzulegen.

Bei ungeniigendem Prifergebnis sind vom Hersteller unverziglich die erforderlichen
Malnahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Fahrschachttiiren, die den Anforde-
rungen nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit Ubereinsti
menden ausgeschiossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit techn
moglich und zum Nachweis der Méngelbeseitigung erforderlich - die betreffend
unverziglich zu wiederholen.

69013.06
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Fremdilberwachung

In jedem Hersteliwerk der Fahrschachttir ist die werkseigene Produktionskontrolle durch
eine Fremdiberwachung regelmafig zu Gberpriafen, mindestens jedoch zweimal jahrlich.

Im Rahmen der Fremduberwachung ist eine Erstprifung der Fahrschachttur durchzufuh-
ren, und es konnen auch Proben fir Stichprobenprifungen entnommen werden. Dabei ist
die Einhaltung der in Abschnitt 2.2 fir die Fahrschachttir festgelegten Anforderungen zu
Uberprifen. Die Probenahme und Prufungen obliegen jeweils der anerkannten Fremd-
Uberwachungsstelle.

Im Rahmen der Fremduberwachung ist auch zu Uberprifen, dass folgende Baustoffe fur
die Fahrschachttir nur verwendet werden, wenn fur diesen der jeweils geforderte Uber-
einstimmungsnachweis vorliegt:

Mineralfaserplatten, Silikat-Brandschutzbauplatten, ddmmschichtbildende Baustoffe.

Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiberwachung sind mindestens funf Jahre
aufzubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungsstelle dem
Deutschen Institut fir Bautechnik und der zusténdigen obersten Bauaufsichtsbehdrde auf
Verlangen vorzulegen.

Bestimmungen fiir die Ausfiihrung

Angrenzende Bauteile

Die zur Aufhdngung und Fuhrung der Fahrschachttir erforderlichen Teile missen an
feuerbestandigen Wanden nach Abschnitt 1.2.2 befestigt werden.

Wandbefestigung

Die Fahrschachttiren sind an der Schwelle Uber eine Stahlwinkelschiene mit mindestens
2 Schrauben M8 an der Schachtwand zu verankern. Fahrschachttiren mit schmalen
Seitenteilen sind am Kampfer Gber Stahlwinkel mit mindestens 2 Schrauben M8, Fahr-
schachttliren mit verbreiterten oder breiten Seitenteilen Uber Stahllaschen mit mindestens
3 Schrauben M8 an der Schachtwand zu verankern.

Beim Einbau in Mauerwerk muissen fur die obere und untere Befestigung durchgehende
Bolzen mit Ankerplatten verwendet werden.

Fur den Einbau in Betonwénde dirfen anstelle der durchgehenden Bolzen wahiweise
auch Dibel oder Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet wer-
den. Die verwendeten Dubel oder Ankerschienen mussen allgemein bauaufsichtlich
zugelassen sein.

Fugenabdeckung

Die Abdeckung der Fuge zwischen Wand und Tlrrahmen (Spaltabdeckung) darf wahl-
weise durch ein Abdeckprofil (1), durch mineralischen Putz (2) oder durch eine wandum-
fassende Erganzungszarge (3) erfolgen (siehe Anlagen 1, 8 und 1
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als Abschluss in Fahrschachtwénden der Feuerwiderstandsklasse F90

Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblattrige
Gehénge : Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (1) und (2)
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— Ausfihrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen —

71481.00
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zur allgemeinen bauauf-
sichtlichen Zulassung
Nr. Z2-6.2-1376

vom

Fahrschacht-Teleskop-Schiebetiir "M2 T S6"
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90

Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweibléttrige

— Ausfithrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen —
Gehange : Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (3)

71483.00



SCHNITT B-B
8, 3 ,5,185,05
»L A
'H ﬂ%\/
| | H — Tarblatt,
" | H " Stahlblech 1mm und 1.5mm
ll [ l [ ‘ doppelwandig, Tdrbleche
l l ‘ il llll punktgeschweilf
l\ . l“\
'1 kl | } " WI
]
Seitenteil, ir ‘
Stahiblech 1,5mm ‘l | i ’f:;l-}“ﬁ‘\l‘f" KlipsMutter M6
‘l \ d_ [ ' Torfahrung,
1 1 Flachstanl 4mm
l ‘I o | I Skt. Schraube Méx16 DIN 933
C ; Scheibe 6,4 DIN 125,
! lf W 4 L | I}
i 2¢ Untere Fhrungsschiene,
|| _@J Aluminium
| | : Filz
Schweilnaht qu £
' Schwelle,
\ o Stahiblech 2mm
\ O ! SktSchraube M10x25 DIN 933
o] o D g j
B Randabstand gemad
Dobelzulassung
] ! Schirze
. Stahlblech 2mm
O Untere Torbefestiqung an der
Schachtwand mit 2 durch-
gehenden Ankerbolzen,
mindestens M8, alternafiv In
Betonwdnden Dobel oder
Ankerschlenen mit bauauf-
:L_ sichtlicher Zulassung
Flurseite Schachtseijte
Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweibléttrige Anlage 5
| Fahrschacht-Teleskop-Schiebetir "M2 T S6" zur allgemeinen bauauf-
als Absc_hluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90 |sichtlichen Zulassung
— Ausfuhrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen — | Nr. Z-6.2-1376
Schwelle ; Schnitt B-—B vom
J

71484.00
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Obere Tarbefestigung mit durchgehenden
Ankerbolzen,mindestens M83aiternativ

in Betonwanden O0bel oder Ankerschienen
mit bauaufsichtlicher Zulassung

Kennzelchnungsschild Befestiqungslasche

Spaltabdeckung
o 450-550 o 450-550 @

840-1040 -4

e

i 1 I
| :
I | ‘ | _Kampfer
| | I
= _UM
T { | S B T @L
| 31| |8 o el s
| | | = A
us: 1 } i
| | | 2
o | ) f 'ﬂ
T T T TR R = :
1 - )

Schwelle ‘] | Befestigungswinke!l mittels Skt.
Schraube M10x25 an Schwelle
bzw. an Seltentell befestigt

Spalttabdeckung @ Spaltabdeckung

Il
@le Spaltabdeckung durch Abdeckpro areeh Putz durch wandum-
fassende Ergan-
%3 Breltes Seltenteil Tarblatt zungszarge
0 ‘ __{ F&:z:ﬁ — .
.0 i 2 I
C ; &
0 i
- lichtes Durchgangsma0
L1259 le T8 700-900
Wandaffnung 1300 — 1380
Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweibléttrige Anlage 8 :
Fahrschacht-Teleskop-Schiebetlr "M2 T S6" zur allgemeinen-bauatf-
als Abschiuss in Fahrschachtwénden der Feuerwiderstandsklasse FQ0 | sichtlichen Zulassung
_— Ausfuhrung mit breiten Seitenteilen — Nr. Z-6.2-1376
Ubersicht , Ansicht von der Flurseite , Schnitte vom

71488.00
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SCHNITT A-A

A A_Obere Tarbefestigung mit 3
durchgehenden Ankerbolzen,
mindestens M8,alternatlv In
Betonwanden OGbel oder Anker-
schienen mit bauaufsichtlicher

Zulassung

Randabstand gemdQ
Dobelzulassung

® |
Spaltabdeckung i
Stahiblech 1,5 mm
Deckblech
Stahlblech 1,5 mm
- -
>
l —E a— Sicherungsschraube M 10x16
[r Schweflimutter M10, DIN 929
2
m 130 o
) ﬁh Hammerkapfschraube
1=} M 12x30 OIN 261
/1 Schejbe 13 DIN 125
Klammer . ===y Skt.Mutter M 12 DIN 934
Stahtband 5x40 | UVl W e jl N;
1 Rollenptatte
L Stahlblech 3 mm
1 g = Laufrotle a60, Kugeflager
[ —f | mit Kunststoff (PA) umspritzt
15
Kastenblech S:}JL
Stahiblech Zmm - o E Laufschiene
Laufrolle ¢ 36 Kugell S Stahirohr 50x10x2
aufrotle @ 36 Kugeltager
mit Kunststoff (PA) ~U Al
umspritzt 1IN % : J_LL"J
| § 51 0] —
Kampfer . B - : i
Stahlblech 1,5 mm T fis g /e >
H \_&Ero
Flurseite Y l it Schachtselte
] )
L Skt. Schraube M10x25, DIN 933
LY S L1 S Sicherungscheibe €S 10-2
E
Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblatirige Anlage 10

Fahrschacht-Teleskop-Schiebetir "M2 T 56"

zur allgemeinen:t

als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90 | sichtlichen Zulassung
— Ausflthrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen — |Nr. Z-6.2-1376

Gehange bei Sturzhdhen > 2.500 mm : vom

Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (1)

71490.00




00 LBYiL

WOA
8/€1-¢'9-Z IN
Bunsse|nz uayolyols
-neneq usujewabye inz
L1 ebejuy

(2) pun (1) Bunyospgeleds | O—9 MUYOS[BIUCZIIOH

— Uus|lejualieg usyeig nw Bunuynsny —

064 oSSepiSpuriSiapImIans ] Jap USPUBMIYORUDSIURS Ul SSN|UOSQY Sie

«9S L 2N, Jniegeiyos-doyssje | -1udeydsiye

abunejgiemz ‘epusuyo Biasule ‘elbemeq osiabeep

agep

007 100M40Y

ENEITELITR

Jasej|edaul

0yxg Pd

o
0

zihg Yd4np

Gunxdapqejjeds : ajjeudaie AHV

\ Qco_ nO.

A

©
@

Q

J43paiganyas

Jase}|edaul
2{{eudanos| ggs jdoz
987 S1q 9§¢ o ) J3 5 ndwwng
€ el i
5..
a
T ” - x
} <o mWI|
! I - S—F %
* J/ACJ p— ! —un
o m
3 o — L
9 | W |
o kvivinie; { —‘(IIM
%Qf 0 — ERARY E | Sing "] "~
Ob 0 o 82 L
L I
MV)A//MW Jawuwey 3juawajausipag
= 087519 09¢€ N 006 519 00t Q1 0SZ-0tL
1$04084233pQY Ydunp m::xuwunmhdmamAHv
ENEERIE!

J-3 L1INHJS




Q0°CEYLL

S WoA (g) Bunyoepgeyedg ¢ D—n RILYIS|BIUOZIIOH
9/€1-¢°9-Z "IN — Uusjlsiusyeg usleiq yw Buniynysny —

Bunssejnz UayoIIYdIS | 064 BSSEPISPUBISIEPIMIBNSS Jop UBPUBMIYOBUDSIUES Ul SSNIUOSAY S[B
eneq usuiewab|e inz .98 1 2. inlegaiyog-doysels | -1yoeyosiye

Z21 ebejuy sbune|qiemz ‘epusuyo Bissuis ‘e1Bsmeq yosiebeep

3}jasiyaeyds

00T 100/0Y  JBSEJIRJSUIW Jasejjedauly _
3}leuwdanos] oce jdoz 999 stq 9g¢ \._ Jajjndiuung REEFGERTEE
8z wrm < TS 8o
el . EL Z
o} .
¥ A ) — . R —
. R _ _ |
. o — 5] T z.l Quﬁl —_
. 1 = —F—— L TSN
1 N . ) |t e B
A - /
[RRXRRRZA & { KX}

-—

087 51q08¢ 006519 00¢ 91 - 052 - 0£1 =103
9 Q 0
3lUaWa|auaipag B
1p O o oo
3jasdnmg
funsseinz 3yl 4ydjsineneq
4]U UaUaYISJIeNUY J3po 13qQQ afbJezsbunzuebuy 3puassey
jlu uspugmuolag Ul AljEUIB}IE J-1 11INH3S ~wnpuea ydJdnp Bunx3aspgejieds @
"SI SUJS3PUIW 'U3Z)0qQUINUY U

6unbjjsayaquabuezsbunzuebyy




Kennzeichnungsschild

Befestigungslasche

@

Obere Tarbefestigung mit durchgehenden
Ankerbolzenmindestens M8 alfernativ

in Betonwanden Ddbel oder Ankerschienen
mit _bauaufsichtlicher Zulassung

X&-O-MAO i;"ﬁ“ﬂ” @
_____*:1._,_:_“1“‘”] ]
Fo

Ly
. %

|
| ||l
{ lif »tul
| 'll : ;
| {ll \
t 1il |

! )
L
|

T RN I

Schwelle | | Befestiqungswinkel mittels Skt.

Schraube M10x25 an Schwelle
bzw. an Seitenteil befestigt

\ (1)Mit Spaltabdeckung durch Abdeckprofl
%% Breltes Seitentel __ Tarblatt
lw = ~
0 ==

0

- ichtes Durchgangsmal

L esas | T8 1000-1300

Wandsffnung 1350 ~ 2450

T /0\@

~J
Kamofep

TH 1800 - 2300

225-235

L5

Spaltabdeckung
durch Pufz

Spattabdeckung
durch wandum-
fassende Ergdn-

Waagerecht bewegte, einseitig 6ffnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Teleskop-Schiebetir "M2 T S6"
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90

— Ausflhrung mit verbreiterten Seitenteilen —
Ubersicht , Ansicht von der Flurseite , Schnitte

Anlage 13

zur allgeme LRaua
sichtlichen Zulassung
Nr. Z-6.2-1376

vom

71483.00
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