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|. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw. Anwendbar-
keit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen nachgewiesen.

Die aligemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fur die Durchfihrung von Bau-
vorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und Beschei-
nigungen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter, insbe-
sondere privater Schutzrechte, erteilt.

Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen"”, dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfiigung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die allgemeine bauauf-
sichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung sind den
beteiligten Behorden Kopien der aligemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur Verfugung
zu stellen.

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur vollstdndig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Veroffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts fir Bau-
technik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften durfen der allgemeinen bauaufsicht-
lichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung mussen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fiir Bautechnik nicht geprufte
Ubersetzung der deutschen Originalfassung" enthalten.

Die allgemeine bauaufsichtiiche Zulassung wird widerruflich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtraglich erganzt und geangia wer-
den, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordern.
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Il. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung gilt fir die Herstellung der waagerecht beweg-
ten, mittig 6ffnende, zweiblattrigen Fahrschacht-Schiebetiir, "M2 Z S6" genannt, und ihre
Verwendung als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F 90
(nach DIN 4102-5)".

Turen dieser Bauart verhindern im Fahrschacht die Ubertragung von Feuer und Rauch in
andere Geschosse. Voraussetzung dafir ist, dass der Fahrschacht wirksam entliftet wird.

Die GroRe der Rauchabzugsoéffnungen richtet sich nach den bauaufsichtlichen Vorschrif-
ten. Im Aligemeinen wird ein Querschnitt von 2,5 vom Hundert der Grundflache des Fahr-
schachts, mindestens jedoch von 0,1 m?, verlangt.

Anwendungsbereich

Die Fahrschachtttren durfen die in der Tabelle angegebenen lichten Durchgangsmalie
weder unter- noch Uberschreiten.

Die zugehorigen Wandoffnungen dirfen die in der Tabelle angegebenen Malle weder
unter- noch Gberschreiten.

Ausfuhrung der Seitenteile lichter Durchgang Wandoffnung

Breite x H6he [mm)] Breite x Héhe [mm]
schmale Seitenteile min 700 x 1800 min 1090 x 2025
max 1300 x 2300 max 1790 x 2575
breite Seitenteile min 700 x 1800 min 1550 x 2025
max 900 x 2300 max 2050 x 2775
verbreiterte Seitenteile min 1000 x 1800 min 2110 x 2025
max 1300 x 2300 max 2850 x 2775

Die Fahrschachttur darf in folgende feuerbestandige Wande eingebaut werden:

—~ Wande aus Mauerwerk nach DIN 1053-12 aus Steinen der Steinfestigkeitsklasse 12
und Normalmortel der Mértelgruppe |l, Wanddicke = 240 mm, oder

- Wande aus Beton nach DIN 10453 mindestens der Festigkeitsklasse B 15 oder nach
DIN 1045-14 mindestens der Festigkeitsklasse C12/15, Wanddicke > 140 mm.

Bestimmungen fiir das Bauprodukt

Eigenschaften und Zusammensetzung
Aligemeines

Die Fahrschachttir muss den Bestimmungen dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulas-
sung, den Angaben der Anlagen 1 bis 16 und den "Konstruktionsmerkmale fur die Uber-
wachung"® entsprechen.

O W N
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DIN 4102-5 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Feuerschutzabschliisse, Abschliisse
in Fahrschachtwanden und gegen Feuer widerstandsfdhige Vergla
Begriffe, Anforderungen und Prifungen; Ausgabe 1977-09

DIN 1053-1 Mauerwerk; Berechnung und Ausfiihrung; Ausgabe 1976-11

DIN 1045 Beton und Stahibeton; Bemessung und Ausfihrung; Ausgabe 1988-
DIN 1045-1:2001-07 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton; Bemessung und Konstrukt
Die "Konstruktionsmerkmale fir die Uberwachung” sind dem DIBt zur Kenntnis zu geben
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Die Fahrschachttir muss aus zwei TUrblattern und dem Tilrrahmen bestehen.
Die Fahrschachttir muss mittig nach beiden Seiten 6ffnen.

Die beiden Turblatter missen Uber einen Seiltrieb verbunden sein, der Uber Rollen aus
Polyamid gefihrt ist. Zum selbsttatigen Schliefien der Tur muss eine Zugfeder eingebaut
sein, die Ober ein Drahtseil an der Turblattaufhdngung angreift. Das Drahtseil muss Uber
eine Rolle aus Polyamid gefthrt sein.

Tarblatter

Die Turblatter mUssen aus einem 1 mm dicken und aus einem 1,5 mm dicken Stahlblech
bestehen, die miteinander zu einem 18,5 mm dicken Kasten verschweillt sind. Die
Schweillpunkte missen einen Abstand von ca. 200 mm haben.

In der Ausflihrung mit verbreiterten Seitenteilen muss zusatzlich ein Z-férmiges Profil aus
1 mm dickem Stahlblech zur Aussteifung eingepunktet sein. Um die Punktschweillung zu
ermdglichen, missen in dem schachtseitigen Tirblech mehrere Bohrungen eingestanzt
sein.

Zur Gerdauschdammung muss ein Zopf aus Mineralfaser eingelegt sein, der durch Ein-
driicken des Turbleches gehalten wird.

Zur Fuhrung in der Schwelle muss ein Stahlblech mit Gleitstiicken eingeschraubt sein.
Tarrahmen

Der Tarrahmen muss aus der Schwelle, den beiden Seitenteilen und dem Kampfer beste-
hen. Diese Baugruppen mussen miteinander verschweildt sein.

Die Schwelle muss aus zwei gekanteten Stahlblechen von je 2 mm Dicke bestehen, die
miteinander verschweildt sind. Zur unteren Fuhrung der Turblatter mussen zwei Alumi-
nium-Profile vorhanden sein, die untereinander und mit dem TUrrahmen verschraubt sind.
Das schachtseitige Profil muss noch durch die Schurze gehalten sein.

In der Ausfihrung mit schmalen Seitenteilen missen die Seitenteile 170 mm breit und aus
1,5 mm dickem Stahlblech gekantet sein.

In der AusfGhrung mit breiten oder verbreiterten Seitenteilen miussen die Seitenteile aus
1,5 mm dickem Stahlblech gekantet und mit einer 18 mm dicken Isoliermatte aus Mine-
ralfaser (Rockwool 200, ca. 200 kg/m®, Fa. Rockwool) ausgekleidet sein.

Die Befestigung muss durch Verklebung in horizontalen Streifen mit Kleber auf Silikat-
basis (ISOCOL 001 der Fa. Arly) erfolgen.

In einem der Seitenteile missen Aussparungen zur Aufnahme der Bedienelemente vor-
handen sein.

Der Kampfer muss aus 1,5 mm dickem Stahiblech gekantet sein. Er muss die obere Fuh-
rungsbahn mit der Verriegelung tragen. Die obere Fuhrungsbahn muss aus einem Flach-
ovalrohr aus Stahl bestehen, das mit einem Kastenblech aus 2 mm Stahlblech ver-
schraubt ist. Dieses Kastenblech muss wieder mit dem Kampfer verschraubt sein. Zur
Befestigung der Turblatter massen auf der oberen Fuhrungsbahn aus 3 mm dickem
Stahlblech geformte Rollenplatten laufen. An diesen missen Laufrollen und Gegenrollen
befestigt sein. Diese Rollen missen aus mit Polyamid umspritzten Kugellagern bestehen.

Die Verriegelung muss aus einem aus 5 mm dickem Stahiblech geformten Hakenriegel
bestehen, der an das Kastenblech und eine Rollenplatte geschraubt ist.

Tarverkleidung

Tarblatter und Tarrahmen durfen wahlweise zusatzlich mit einem Stahl- oder Edelstahi-
blech von maximal 1 mm Dicke verkleidet werden. Die Verkleidung muss auf einer Seite
umgreifend eingehangt und auf der gegeniberliegenden Seite am Turblatt mit ein i
und am Turrahmen mit zwei Nieten befestigt werden.

Uberdeckung

Die Uberdeckungen miissen mindestens betragen:

- zwischen Tarblatt und TOrranmenseitenteil 37 mm,
— zwischen Tarblatt und Kampfer 60 mm und
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— zwischen Turblatthalterung und Schirze 10 mm.
2.1.6  Luftspalte

Der Luftspait an der Schlie3}kante darf hdéchstens 2 mm betragen. Die Tarblatter missen
so geformt sein, dass der zwischen den Tarblattern und den Seitenteilen entstehende
Spalt von 5 mm durch ein Labyrinth abgedeckt wird.

2.2 Herstellung und Kennzeichnung
2.2.1 Herstellung der Fahrschachttir

Bei der Herstellung der Fahrschachttir sind die Bestimmungen von Abschnitt 2.1 einzu-
halten.

Nach dem Zusammenbau nicht mehr zugéngliche Stahlteile sind mit einem dauerhaften
Korrosionsschutz, nach dem Zusammenbau zugadngliche Stahlteile mit einem mindestens
drei Monate ab Liefertermin wirksamen Grundschutz zu versehen. Auf den zusétzlichen
Korrosions- und Grundschutz (Anstriche) kann verzichtet werden, wenn verzinkte Feinble-
che der Zinkauflagegruppe Z 275 N A nach DIN EN 101428 verwendet werden.

2.2.2  Kennzeichnung

Die Fahrschachttir und der Lieferschein der Fahrschachttir miassen vom Hersteller mit
dem Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verord-
nungen der Lander gekennzeichnet werden. Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn
die Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3 erfillt sind.

Die Kennzeichnung an der Fahrschachttir muss durch ein Schild aus Stahiblech erfolgen,
das folgende Angaben - dauerhaft lesbar - enthalten muss:

- Waagerecht bewegte, mittig O6ffnende, zweiblattrige Fahrschacht-Schiebetir
"M2 Z S6" als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F 90
- Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) mit
- Name des Herstellers
- Zulassungsnummer: Z-6.2-1377
- Bildzeichen oder Bezeichnung der Zertifizierungsstelle
- Herstellwerk
- Herstellungsjahr:

Das Schild muss dauerhaft befestigt werden.

2.3 Ubereinstimmungsnachweis
2.3.1  Allgemeines

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der Fahrschachttir mit den Bestimmungen dieser
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruktionsmerk-
malen fur die Uberwachung"® muss fiir jedes Herstellwerk mit einem Ubereinstimmungs-
zertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und einer regelmaé-
Bigen Fremdiberwachung einschliellich einer Erstprifung der Fahrschachttir nach Maf3-
gabe der folgenden Bestimmungen erfolgen.

Fur die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und fur die Fremduberwachung ein-
schlieBlich der dabei durchzufihrenden Produktprifungen hat der Hersteller der Fahr-
schachttir eine hierfir anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfur anerkannte
Uberwachungsstelle einzuschalten.

Dem Deutschen Institut far Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

18}

6 DIN EN 10142 Kontinuierlich feuerverzinktes Blech und Band aus weichen
Kaltumformen; Technische Lieferbedingungen; Ausgabe 1995-08

68220.06
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2.3.2 Werkseigene Produktionskontrolle

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttur ist eine werkseigene Produktionskontrolle ein-
zurichten und durchzufUhren; es ist jeweils ein fur die werkseigene Produktionskontrolle
Verantwortlicher zu benennen. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom
Hersteller vorzunehmende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit
der dieser sicherstelit, dass die von ihm hergestellien Bauprodukte den Bestimmungen
dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung und den Angaben in den "Konstruk-
tionsmerkmalen fir die Uberwachung™ entsprechen. Art und Umfang der werkseigenen
Produktionskontrolle sind mit der Fremdiberwachungsstelle abzustimmen.

Die werkseigene Produktionskontrolle soll mindesten die im Folgenden aufgefihrien Mafd-
nahmen einschlief}en:

- Beschreibung und Uberprifung der Ausgangsmaterialien und der Bestandteile

Zu Beginn der Fertigungsserie jedes Typs ist die erste Fahrschachttir auf Ubereinstim-
mung zu prifen

Bei groRen Fertigungsserien eine Prifung an jedem Fertigungstag durchzufthren

Bei Kleinserien und Einzelanfertigungen ist diese Prifung mindestens an jeder
30. Fahrschachttiur durchzufihren

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen. Die Aufzeich-
nungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Bezeichnung des Bauproduktes bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile
- Art der Kontrolle oder Prufung

- Datum der Herstellung und der Prifung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsmaterials
oder der Bestandteile

- Ergebnis der Kontrolle und Prifungen und, soweit zutreffend, Vergleich mit den Anfor-
derungen

- Unterschrift des fir die werkseigene Produktionskontrolle Verantwortlichen

Die Aufzeichnungen sind mindestens finf Jahre aufzubewahren und der fur die Fremd-
Uberwachung eingeschalteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fir Bautechnik und der zustédndigen obersten Bauaufsichtsbehorde auf Verlangen
vorzulegen.

Bei ungenugendem Prifergebnis sind vom Hersteller unverziiglich die erforderlichen
MafRinahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Fahrschachttiiren, die den Anforde-
rungen nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit Ubereinstim-
menden ausgeschlossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit technisch
moglich und zum Nachweis der Mangelbeseitigung erforderlich - die betreffende Prufung
unverziglich zu wiederholen.

2.3.3  Fremdiberwachung

In jedem Herstellwerk der Fahrschachttir ist die werkseigene Produktionskontrolle durch
eine Fremdiberwachung regelmafig zu Uberprifen, mindestens jedoch zweimal jahrlich.

Im Rahmen der Fremdiberwachung ist eine Erstprifung der Fahrschachttir durchzufih-
ren, und es kénnen auch Proben flr Stichprobenpriifungen entnommen werden. Dabei ist
die Einhaltung der in Abschnitt 2.2 fur die Fahrschachttir festgelegten Anforderungen zu
Oberprifen. Die Probenahme und Prifungen obliegen jeweils der anerkannten Fremd-
Uiberwachungsstelle.

Im Rahmen der Fremduberwachung ist auch zu Uberprifen, dass folgende Baustoffe fr
den Feuerschutzabschluss nur verwendet werden, wenn fir diesen der jeweils geforderte
Ubereinstimmungsnachweis vorliegt:

Mineralfaserplatten, Silikat-Brandschutzbauplatten, dammschichtbildende Baust

69220.06
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3.1

3.2

3.3

Bolze
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Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiberwachung sind mindestens funf Jahre
aufzubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungssteile dem
Deutschen Institut fir Bautechnik und der zustandigen obersten Bauaufsichtsbehorde auf
Verlangen vorzulegen.

Bestimmungen fiir die Ausfithrung

Angrenzende Bauteile

Die zur Aufhangung und Fuhrung der Fahrschachttir erforderlichen Teile missen an
feuerbestandigen Wanden nach Abschnitt 1.2.2 befestigt werden.

Wandbefestigung

Die Fahrschachttiren sind an der Schwelle (ber eine Stahlwinkelschiene mit mindestens
2 Schrauben M8 an der Schachtwand zu verankern. Fahrschachttiren mit schmalen
Seitenteilen sind am Kampfer (ber Stahlwinkel mit mindestens 2 Schrauben M8, Fahr-
schachttlren mit verbreiterten oder breiten Seitenteilen Uber Stahllaschen mit mindestens
3 Schrauben M8 an der Schachtwand zu verankern.

Beim Einbau in Mauerwerk missen fir die obere und untere Befestigung durchgehende
Bolzen mit Ankerplatten verwendet werden.

Fur den Einbau in Betonwdnde dirfen anstelle der durchgehenden Bolzen wahlweise
auch Dibel oder Hakenkopfschrauben in einbetonierten Ankerschienen verwendet wer-
den. Die verwendeten Dibel oder Ankerschienen missen allgemein bauaufsichtlich
zugelassen sein.

Die Abdeckung der Fuge zwischen Wand und Turrahmen darf wahlweise durch ein
Abdeckprofil, durch Putz oder durch eine wandumfassende Ergdnzungszarge erfolgen.

Fugenabdeckung
Die Abdeckung der Fuge zwischen Wand und Turrahmen (Spaltabdeckung) darf wahl-
weise durch ein Abdeckprofil (1), durch mineralischen Putz (2) oder durch eine wandum-
fassende Erganzungszarge (3) erfolgen (siehe Anlagen 1, 8 und 13




Obere TOrbefestigung mit durchgehenden
Ankerbolzen, mindestens M8, alternatly

in Betonwanden DUbel oder Ankerschienen
mit bavaufsichtlicher Zulassung
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SCHNITT A-A

Obere Turbefestiqung mit durchgehenden

Ankerbolzen, mindestens M8, alternativ
in Betonwanden DUbel oder Ankerschienen
mit bauaufsichtlicher Zulassung
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Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Schiebettr "M2 Z $6”
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse F90
— Ausfuhrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen —
Gehange : Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (1) und (2)

Anlage 3
zur allgemeinen bauauf-
sichtlichen Zulassung
Nr. Z-6.2-1377
vom Al

10187.02




SCHNITT A-A

@épalfabdeckung durch wandum-
fassende Erganzungszarge

Stahlblech 2 mm

Obere Torbefestlgung mit durchgehenden
Ankerbolzen, mindestens M8, alternatlv

In Betonwanden DObel oder Ankerschienen
mit bauaufsichtticher Zulassung

o )
O

Randabstand gem3al

§ 30 Dobelzulassung
_ [_ =4 -H Hammerkopfschraube
| 08 ™M 12x30 DIN 261

Scheibe 13 DIN 125
SkiMutter M12 DIN 934

100
i
|
|
X
I
||
200

Rollenplatte
- Stahlblech 3 mm

, 14 0-340 > Laufrolle 860

l ! Kugellager mlt Kunststoff
o Polyamid umspritzt
(= [¥4]

| : 2

Sellumlenkrolle
Kugetlager mit
Kunststoff umspritzt 15 !

Laufschlene
Stahlrohr 50x10x2

| | g Skt. Schraube M10x25, DIN 933
K f 25 Sicherungschelbe CS 10-27-18
dmpfer o > Pt i NF E 25-5%

Stahtblech 1,5 mm
# p

Laufrolle ©36Kugellager /
'mit Kunststoff (PA) ]
umspritzt I]

- H

Flurseite Schachtseite
Mafle in mm
Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblattrige Anlage 4
Fahrschacht-Schiebetiir "M2 Z $6" als Abschluss in Fahrschachtwénden | zur allgemeinen bauauf
der Feuerwiderstandsklasse F90 sichtlichen Zulassung
— Ausflhrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen — | Nr. Z-6.2-1377
Gehange : Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (3) vom

10188.02




SCHNITT B-B

f \
| TOrblatt
v Stahlblech 1mm und 1,5mm
75 doppelwandlg ,Tdrbleche

|
“ Il |
l[ IH | < punktgeschwellt
'{ i
| e
Seltentell \[ u | blas
Sfahiblech 1,5 mm | | JL
| u L KlpsMutter M6
I‘ lL’Il »—‘[' ;Fr‘ff?hfrut?lga
quz' %h'ﬁ?ﬁbgega I h Skt. Schraube Méx16 DIN 933
x20, “ Il Haes— 3ﬁcheme 6,k DIN 125
Nej
. VT
Untere FOhrungsschiene, - =
Aluminlum l < o~ =t
Schwellnaht | 2 : i—
)
SktSchraube L g Filz
" 10zs DN 532 Oo b P v % 38° °F 2Fahiblech 2am

O

Schrze

Randabstand gemaB Stahlblech 2 mm

[
Dobelzulassung \ o

(=4
je
AMAMVABRY

o 0 Untere TOrbefestigung an der
& R’ 1 Schachtwand mit durchgehenden
U %JLJ r Ankerbolzen, mindestens M8,

alternativ In Betonwanden
Dubel oder Ankerschienen mit
b i her Zulassung

AN

Flurselte

MaBe in mm
Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblatirige Anlage 5
Fahrschacht-Schiebetur "M2 Z $6" zur allgemeinen bauauf-
als Abschluss in Fahrschachtwadnden der Feuerwiderstandsklasse F90 | sichtlichen Zulassung
— Ausflhrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen — | Nr. Z-6.2-1377
Schwelle : Schnitt B—B vom 7

10189.02
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Obere TOrbefestiqung mit durchgehenden
Ankerbolzen, mindesténs M8, alternatlv
in Betonwanden D(bel oder Ankerschienen

Befestigungslasche mit bauaufsichtlicher Zulassung
Spaltabdeckung @ Kennzeichnungsschild
; TF 650-350 Ll 650-350 Spaltabdeckung .,
~f
MO L )
lr‘%_, 840-1040 Eh%'i k @ © ] \’*,LT |
e =R L
S S I SR - E & E
T —— e e 1 1 -
| [ | "
| | | 1 Kampfer |} | "
i | | e s
| | | 2
1 |
l :
| | 4
c%fa- l | E,FF h - o
‘ |D : § 0 0. /\
| |8 * 505
l z -
\ | | 3
) €
. ] y
I : ;
| | L s &
T M 5 :
n
‘ | | i 5
i
| j | l
~
Schwelle Befestigungswinkel mittels
Skt. Schraube M10x25 an
Schwelle bzw. an Seiten-
teil befestigt
Spaltabdeckung @ Spaltabdeckung
(1) Mit Spaltabdeckung durch Abdeckprofil durch Putz durch wandum-
fassende Ergan-
r = IF =] ]
} =
\ -
lichtes Burchgangsmal
25-3 le 1B 300 bis 900 >
Wanddffpung
1550~ 2050
Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblattrige Anlage 8

Fahrschacht-Schiebetlr "M2 Z $6" als Abschluss in Fahrschachtwénden | zur allgemeinen bauauf-
der Feuerwiderstandsklasse F90

sichtlichen Zulassung

— Ausflhrung mit breiten Seitenteilen — Nr. Z-6.2-1377

Ubersicht , Ansicht von der Flurseite , Schnitte vom

10192.02




[AIRX-THVN

WOA 3}I9S1YOBYDS JBP UOA JUdisuy

L1€1-C°9-Z N — Uusjieluapes usyeiq Huw Bunuynysny —
Bunssejnz UsyoIYdIS | 064 9SSEPSpuUR]SIopIMIBNSS Jop USPUBMIUSBYUDSIYRL Ui SSNYosqy Sie
-jneneq usujswabje inz «9S Z ZI.. IN18gsIyos-1ydeyosiye
6 abejuy abuyeiglomz ‘epusuyo Bayw ‘ejbamaq yosisbeepp

\mc:.EPEE aJdajun

! { ¢ abeyuy sysis)
s ety auas s | E uenipevs o e
\lu\\\é.\\/. 3p IO} 13NU[AGRTS
C p—— ]
NELENF RIS ?
1!
a Il
hT
3 il
Hllia
O = - v - ~__ em—
r] (prwekiod) jjo4sisuny T F fprweliod) pio4sysuny |[| !
J3pageiyss Jnz :_ EERRELTIEIYN 31j0JUsbag ___ r .
JUEIPUELS Yesbedl | T _ i .
e L T I e e sl.H.
— . _ S ;| m— )
- el
{piwefiod) }jo}sisuny f : - T mmu ) t {prueAiod)fpodsisuny
] .an“«_mzmh_m_uwm . (- v | 1420401 U3YRAZ
IRZ 3040Us) - | Twnz syjodyustwnyEs
1, FR
N NS A" T —
{ oL abey ayass ) £ / 4]
puUBAJYIBYIS J3p Ue ! \
funbjjsaysg 3daqo : (Plwediod) jjo4sisunyj lyedpiyels
3[p 40} 1oXUIATUELS S gnyasJdsAdn]L 3te44nen ERETERTT)
J3pey3sdo]

|
( oL 3bejuy syays;
% ] puemyIEydS
] ¥/ ] J3p ue Bunblyssyag

3Jdaqo 3jp J0j Usyaseq




Schnitt  A-A —
9] ° o]

Obere TOrhefestigung an Schacht-

wand mit 3 durchgehenden Anker-
bolzen M8, alternativ In Beton-

wanden DGbel oder Ankeprschienen
mit bauaufsichtlicher Zulassung
Randabstand gemad
/ Dobelzutassung
]
@ Deckblech
Spaltabdeckun — Stahlblech 1,5 mm
ahlblech 15 mm
- B
@
A B Slcherungsschraube M 10x16
e SchwelBmutter M 10, DIN 929
o |\
W
m
22'* p 108 Hammerkopfschraube
@)) M 12x30 DIN 267
Scheibe 13 DIN 125
Klammer ] . LI R~
[ B ;
Rollenplatie
g Stahiblech 3 mm
Sellumlenkrolle Laufroile @ 60, Kugellager mit
Kugellager mit - —_ r _ ' Kunststoff{Polyamid)umspritzt
Kunststoff umspritzt | 15 L
! . Laufschiene
b= " Stahtrohr 50x10x2
o~ =T w
| — o= Skt. Schraube M10x25, DIN 933
Kampfer —_— ] Sicherungscheibe €S 10-27-1,8
Sfahl_blech 15 mm - NF E 25-51
Laufrolle ¢ 36 Kugel- l___ R -
tager mit Kunststoff ! 25
{PA) umspritzt R
BIEEREIR
| IL HER
Flurselte -’U Schachtsejte
87 =

Malle In mm

Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblattrige
Fahrschacht-Schiebetir "M2 Z S6"

Gehénge bei Sturzhdhen > 2.500 mm :
Schnitt A—A mit Spaltabdeckung (1)

Anlage 10
zur allgemeinen bauauf-

als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandskiasse F30 |sichtlichen Zulassung
— Ausflhrung mit schmalen, breiten und verbreiterten Seitenteilen — | Nr. Z-6.2-1377

vom

10194.02
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_Obere Turbefestiqung mit durchgehenden
Ankerbolzen, mindestens M8, alternafiv

In Betonwanden Dubel oder Ankerschlenen

mit bauaufsichtlicher Zulassung

@

@ Befestigungslasche
Spaltabdeckung Kennzelchnungsschild

ﬁ / ﬂ‘ Sgalfabdeckung
0 i 8] )
H Ll 5
IU— PR N - C I Lﬁ
ST I S R __.J__..-_:a—
S S I 1
| ; l : Kampfer (| | E.
W] ] 2
| | | ! p
L] |
| | .
I ] .
T | 8 i E N
| | & | =
.. | ;
‘ | | \ g 3
I L
T LT 5 8
| | | | ?
l l E'T" =
i |
I i |

Schwelle Befestiqungswinkel mittels Skt.
Schraube M10x25 an Schwelle
bzw. an Seitentell befestigt

@le S'pal’rabdeckung durch Abdeckprofil @ Spaltabdeckung @ Spalfabdeckung
durch Putz durch wandum-
fassende Ergan-
zungszarge
[ 1 L—' -

| l A

lichtes Durchgangsmal
L. TB1000 bis 1300 _,

' Wanddffnung
2110 bis 2850

Waagerecht bewegte, mittig 6ffnende, zweiblattrige Anlage 13
Fahrschacht-Schiebetiir "M2 Z S6" zur aligemeinen bauauf-
als Abschluss in Fahrschachtwanden der Feuerwiderstandsklasse FO0 |sichtlichen Zulassung
— Ausfibrung mit verbreiterten Seitenteilen — Nr. Z-6.2-1377
Ubersicht , Ansicht von der Flurseite , Schnitte vom .

10198.02
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